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El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

Introduccion
La adaptacion, como medida de prevencion y disminucion de la vulnerabilidad ante

fendmenos que perturben el entorno, se ha visto en constante cambio pues los
paises se han encargado de tomarla como una medida correctiva y no preventiva
por lo que la poblacion, ademas de los centros urbanos, se han encontrado en
situaciones incapaces de poder adaptarse ante los cambios ocasionados en su

entorno.

En México los organismos federales, estatales y municipales han tomado acciones
de mantenimiento correctivo pues el aumento acelerado de la poblacién y la poca
vision que se tuvo al crecimiento ha puesto en controversia la poca adaptacién ante

estos fendbmenos.

Para el municipio de Tizayuca no ha sido la excepcion. Con la ahora construccion
del Aeropuerto Internacional Felipe Angeles en el municipio de Zumpango de
Ocampo, al cual el municipio hidalguense se encuentra a una distancia proxima, se
tiene una visién prospectiva donde el aumento de la poblacién demandara mayor
cantidad de bienes y servicios que la entidad no podra cubrir. ¢Podra el municipio
de Tizayuca adaptarse ante la instalacion del aeropuerto?

Al describir el disefio aeroportuario y sus fuentes de funcionamiento, el disefio
especifico de un diagndstico, la generacion de escenarios y la proposicion de
alternativas de solucion, se pudo analizar el impacto que generara el Aeropuerto
Internacional Felipe Angeles en este centro urbano, asi como las posibles

soluciones ante problematicas detectadas.

Para dicha investigacion se tom6 em cuenta la normatividad nacional, estatal y
municipal. Cada una de estas alineada de manera precisa con acuerdos
internacionales demostrando una estrecha relacion y vinculacién a los procesos de
planificacion y sustentabilidad por las Naciones Unidas. Del mismo modo la
introduccidn del Sistema Nacional de planeacion Democratica, planes y programas

permitieron definir que el estado mexicano se encuentra firmemente vinculado e
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interesado en desarrollar estrategias y mecanismos para garantizar la adecuada

planeacién, desarrollo y mantenimiento del territorio nacional.

La caracterizacion aeroportuaria brindé una vision concreta de la capacidad,
demanda y oferta de la infraestructura asi, como su area de influencia en los
territorios aledafos (Tizayuca, Jaltenco, Nextlalpan, Tecamac, Tonanitla, Tultepec,
Tultitlan y Zumpango) dando pie al desarrollo de la diagnosis permitiendo identificar
la situacion actual del municipio hidalguense en sus diferentes dimensiones

(vivienda, servicios, economia, poblacion, etc.).

Al diseflar una visidn prospectiva de la situacion del municipio y su posible
adaptacién se tomaron en cuenta cada una de las dimensiones de manera diversas
y conjuntas con la finalidad de llegar a una toma de decisiones con la generacién
de estrategias basadas en las caracteristicas del municipio y su relacion al

megaproyecto.
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Planteamiento del problema
El constante crecimiento y desarrollo de nuevos y ya existentes centros urbanos se

ha visto en una evolucion constante debido a diversos factores generadores de
nuevas oportunidades sociales, laborales, econdmicas y de diversos ambitos de

impacto en la sociedad.

La generacidbn de Megaproyectos en los centros urbanos ha ocasionado que
aproximadamente el 55% de la poblacién mundial (Banco Mundial, 2020)! este
enfocada a desarrollar actividades laborales en este tipo de proyectos por lo que se
posicionan como centros de atraccion para el desenvolvimiento de actividades que
la vida cotidiana demanda, convirtiendo las areas urbanas en el principal destino
laboral puesto que en las ciudades se concentra, en promedio, el 80% del Producto
Interno Bruto? (PIB).

México, como delimitacion nacional, bajo la actual administracion presidencial,
concentra el desarrollo de por lo menos cinco Megaproyectos situados en diversos
puntos de la republica con por lo menos uno en el centro del pais (INAFED, 2019)
con una vision a largo plazo.

En la actualidad la introduccién de megaproyectos de grandes niveles de impacto
ha generado altos indices de demandas, asi como de un incremento poblacional
notorio y con mayor relevancia, la poca adaptacién ante los cambios generando
insuficiencia en los elementos del desarrollo urbano.

El Aeropuerto Internacional Felipe Angeles (AIFA), como megaproyecto, tiene una
perspectiva de demandar grandes cantidades de servicios publicos (agua, luz
drenaje), asi como generar elevados grados de contaminacion (del aire, agua,

suelo, auditiva, etc.), disminucién de espacios y aumento del flujo vial, elevacion de

! EL Banco Mundial, como organizacién especializada en las finanzas internacionales, tiene
como propdsito brindar la mayor cantidad de apoyo a paises que se encuentran
principalmente en vias de desarrollo a través de créditos o préstamos por la situacion en
pobreza respectivamente (Banco Mundial, 2020).

2 Definido como medida para medir el crecimiento que genera el pais referente a temas
economicos encargado de calcularlo a nivel anual por lo que no contabiliza productos con
mas afios de antigiedad (Banxico, 2020).
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flujos poblacionales y demanda de vivienda con posibilidades del cambio de uso de
suelo, incrementar, en cierta manera, niveles de violencia, entre otros criterios que
ponen en riesgo la integridad de los elementos multidimensionales del desarrollo
urbano.

En el desarrollo de megaproyectos, la poblacién aledafia a estos se ve afectada con
posibilidades a ya no poder adaptarse a la forma que estos deberian. Por ello los
niveles de adaptacion deben de ser un factor primordial en el desarrollo integral de
la poblacion siendo esto un foco de atencion a los organismos gubernamentales de
los distintos niveles que debe ser atendido para la pronta y adecuada adaptacion.
El municipio de Tizayuca, como centro urbano, al localizarse a una distancia
préxima se considera estar expuesto a sufrir afectaciones simultaneas que las
previstas en el desarrollo y temporalidad del AIFA, pero con un factor de vital

importancia. El proceso de adaptacion.
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Objetivos

Objetivo general

Analizar el impacto del Aeropuerto Internacional Felipe Angeles identificando
sus repercusiones en el municipio de Tizayuca Hidalgo con la finalidad de
proponer alternativas de solucion para la adecuada adaptacion del centro

urbano.

Obijetivos especificos

Describir el disefio del Aeropuerto Internacional Felipe Angeles, asi como su
estructura y las principales fuentes de abasto para su funcionamiento y
oferta.

Elaborar el diagnoéstico integral sobre el municipio de Tizayuca para definir
las areas de intervencion prioritarias ante la construccion del Aeropuerto
Internacional Felipe Angeles por medio de la vision multidimensional del
desarrollo urbano.

Disefar el analisis prospectivo por medio de indicadores para establecer
como el municipio de Tizayuca responde a los niveles de impacto generado
por el aeropuerto en Zumpango de Ocampo.

Proponer alternativas de desarrollo para la adecuada adaptacion ante
problematicas detectadas por medio de analisis estadisticos en la toma de

decisiones.
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Justificacion
La presente investigacion fue delimitada por la visible necesidad de un adecuado
instrumento de planeacion pues el area de estudio se encuentra en una proximidad

significativa a uno de los grandes proyectos del Gobierno Federal.

El crecimiento de los centros urbanos ha estado en constante evoluciéon debido a
los procesos de modernizacion en los cuales las sociedades -en entorno mundial-

deben buscar nuevas formas de participacion y sobre todo adaptacion.

Dicha investigacion se fundamenta bajo la logica de medir y esclarecer el
crecimiento en las areas periféricas al Aeropuerto Internacional Felipe Angeles con
énfasis al municipio hidalguense, Tizayuca. Al situarse a una distancia préxima al
Aeropuerto es de vital importancia definir lineas de accion eficaces y eficientes que
permitan al municipio distribuir de manera adecuada, asi como de forma racial, cada
uno de los elementos incorporados al desarrollo urbano para su adecuado

funcionamiento ofertando nuevas capacidades y asi cubrir proximas demandas.

Demanda de servicios, dotacidén de viviendas y nuevas infraestructuras son pilares
para el desarrollo integral de la poblacion por lo que deben de existir alternativas
qgue permitan el desarrollo de ciudades y centros urbanos resilientes capaces de

soportar e implementar medidas de accion con vision a corto, mediano y largo plazo.

Al ser un residente del municipio hidalguense, la preocupacion por el territorio es
significativa pues el desarrollo integral de las familias tizayuquenses se encuentra

en posibilidades de cambiar por el posible aumento de la dinAmica poblacional.

En la actualidad, el municipio ha presentado problemas de dotacion de bienes y
servicios por lo que es inquietante que se sigan presentando o incluso que

aumenten y perjudiquen a las comunidades.

Ademas, se pretende disefar estrategias con las cuales la sociedad pueda
desarrollarse y adaptarse a posibles cambios que se presenten con la nueva

infraestructura aeroportuaria en el estado colindante.
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Metodologia
Ante la ausencia de mecanismos e investigaciones sobre el tema a abordar en el

municipio de Tizayuca, dicho analisis pretende ser un instrumento capaz de
visualizar los principales conflictos de impacto de los megaproyectos que se viven
en los centros urbanos con principal énfasis en el municipio hidalguense permitiendo
asi dar paso a la resiliencia/adaptacion como un medio de prevencion y correccion

a problemas futuros del entorno.

La presente investigacion mantiene un aborde metodologico descriptivo vy
estructurado donde la encuesta, asi como la recoleccion de informacion para la
manipulacion cuantitativa, fueron las principales técnicas de investigacion mientras
gue el cuestionario formo parte primordial de los instrumentos de investigacion. Esta
forma metodolégica de recoleccion de datos fue definida tomando en cuenta el perfil

del &rea de estudio (poblacién) asi como del territorio en el cual se desea intervenir.

El uso del muestreo aleatorio simple se volvié parte fundamental de la presente
investigacion pues debido a los resultados obtenidos se pudo manipular la
informacion permitiendo asi plasmar los resultados en tablas, gréaficos, mapas y
deméas medidas de visualizacion permitidas por el uso de software como SPSS
(instrumento para el procesamiento de datos en graficos y tablas), Qgis (Sistema de
informacion geogréfica), Tableau (manipulacion de datos numéricos), entre algunos

mas.
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Ubicacion geografica

En el plano geografico nacional, el municipio de Tizayuca forma parte de los 84
municipios del estado de Hidalgo. Se localiza en las coordenadas geograficas 19°
50' 30” de latitud norte y 98° 59' 21” de longitud oeste. Cuenta con una poblacion
total de 119 442 habitantes segun datos de la Encuesta Intercensal del 2015 y
168,302 habitantes al 2020 segun el Censo de Poblacién y Vivienda. Limita al norte
con el Municipio de Tolcayuca perteneciente al estado de Hidalgo, al sur con el
municipio de Zumpango de Ocampo y Tecamac, al este con Temascalapay al oeste
con el municipio de Hueypoxtla pertenecientes al estado de México. Entre sus
principales conjuntos habitacionales se encuentran Tizayuca centro, Rancho Don
Antonio, Rojo Gmez, Haciendas de Tizayuca, Huitzila, Nuevo Tizayuca, entre otros
mas. Esta area de estudio se encuentra localizado a 57.7 km de la actual Ciudad de
México la cual es capital del territorio Nacional. De igual forma la distancia que existe
a Pachuca de Soto (municipio que funge como capital del Estado de Hidalgo) es de
38.9 km.

Mapa 1. Ubicacién geogrdfica del municipio de Tizayuca, Hgo 2019
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El municipio hidalguense forma parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
siendo esta la mas grande del pais. Ademas, es el inico municipio del estado que
la conforma, por ello, es de enfatizar que es en esta Zona Metropolitana donde se
realizan la mayor cantidad de actividades econdémicas y productivas. Por si fuera
poco, el municipio es la cabecera regional de la demarcacion gubernamental de
regiones del estado consolidada ademas por Tolcayuca, Zapotlan de Juarez, y Villas
de Tezontepec siendo asi que es llamada como region electoral, microrregién, y su

integracion a la macrorregion Pachuca de Soto junto con otros 20 municipios.
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Marco Teorico

Antecedentes.
La ciudad es comprendida como el centro de actividades esenciales y de atraccion

de inversiones por lo que el desarrollo de megaproyectos pone en virtud el
desarrollo de estos centros periféricos. Ramirez (2020) plantea, en su estudio, Los
megaproyectos urbanos de infraestructura, impacto social y movimientos sociales.
Caso de estudio: “Nuevo Aeropuerto de la Ciudad de México (2000-2019)”, que, al
implementarse propuestas y modos de desarrollo como los megaproyectos, no se
piensa de manera prioritaria en las necesidades locales mucho menos en la

participacion de la comunidad en la toma de decisiones.

Poniendo en tela de juicio la puesta en marcha del Nuevo Aeropuerto de la Ciudad
de México se explotarian tierras del anterior Lago de Texcoco, de los municipios de
Ecatepec y Atenco, asi como la incorporacion de grandes cantidades de tierras de

Chimalhuacan.

Al introducir proyectos de esta magnitud se define que la planificacién urbanistica
pone a la creacion de infraestructura en cetro de apoyo brindando las oportunidades

y solvencias adecuadas para su desarrollo estructural.

La identificacion de fendbmenos perjudiciales, perspectivas de impacto ambiental y
adaptacion del suelo son de las principales areas de interés de la investigacion sin

perder el sentido de megaproyectos.

Asi como se evalla de manera social los megaproyectos, Tomas (2019) refiere en
el escrito “Evaluacion de la saturacion de la red de movilidad vial propuesta para el
Nuevo Aeropuerto Internacional de México” la posibilidad de adaptacion en la
movilidad vehicular respecto a la construccion del ya inconcluso Nuevo Aeropuerto
Internacional de México. El planteamiento general refiere a si existira alguna forma
en que el impacto de la infraestructura pueda solventar la vialidad ya que uno de los
principales problemas de la infraestructura de gran magnitud es la expansion por lo

que la implementacion de alternativas con vision numérica y sistematica (refiriendo
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al modelaje matemético y la implementacion de medidas cuantitativas) para dicha

solvencia.

Se contaba en un principio con un periodo de construccion de por lo menos seis
afos y con una inversion promedio de 250 mil millones de pesos. Esto demuestra
gue es posible disminuir la saturacion vial en la zona de estudio. Ademas, se
determina, como propuesta, la apertura de arcos (de la infraestructura
aeroportuaria) y disefio de cuadrantes que permitan entradas y salidas de diversos
puntos con la finalidad de evitar el congestionamiento automovilistico. Por otra
parte, concluye refiriendo que no solo se solventa conectar dos puntos (ciudad-

aeropuerto) si no que permite la insercion de areas moviles de oportunidad.

[...] “el NAIM era un proyecto que no solo lograba conectar la ciudad
a un nuevo aeropuerto, el proyecto indirectamente logra desarrollar
areas de oportunidad en la movilidad de la ZMVM, asi como permitir
nuevas opciones para reducir tiempos de traslado” (Tomas, 2019, pag.
42).

Centrandose en el cambio del uso de suelo, Flores (2019), en su publicacion “Los
impactos socioecondémicos del cambio de uso de suelo del Aeropuerto Internacional
de la Ciudad de México en la delegacion Venustiano Carranza, como resultado de
la construccion y funcionamiento del nuevo aeropuerto de la Ciudad de México,
2016-2021", define que esta transformacidn se presenta por la capacidad
aeroportuaria y su area de influencia. El hecho de que el ya saturado Aeropuerto
Internacional de la Ciudad de Meéxico “Lic. Benito Juarez” se encuentre
sobrepasando su capacidad da pie a la construccién de proyectos que puedan

satisfacer la demanda.

Determinar el impacto socioecondémico del area de influencia del nuevo aeropuerto
(anterior aeropuerto de Texcoco) seria de gran relevancia pues se definen las areas
donde se veré principalmente afectado y donde poder intervenir para la mejora del

servicio economico Y la interaccion social.
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Concluyendo de esta manera, se define que la delegacién Venustiano Carranza se
someteria a cambios sociales, urbanos y econdmicos sin dejar atrés la atraccion
acelerada de la poblacion. Dentro de la propuesta de solucion se establece no
deshacerse, de manera total, de los recursos que se encuentran en territorio

aeroportuario pues se plantea un desarrollo sostenible.

Al describir cada una de las investigaciones previas se define que el impacto
ocasionado por proyectos de interés aeroportuario demandan cantidades
inmensurables de servicios y bienes asi como de tierras donde se cambian las
formas del suelo, las actividades principales y no se toma en cuenta la participacion

ciudadana en la toma de decisiones.

Desarrollar estrategias y medios de solucion son algunas de las alternativas
propuestas donde el principal instrumento es habilitar espacios que permitan el libre
movimiento vial, la adaptacién de espacios para el adecuado funcionamiento y la
elaboracion de consultas ciudadanas para definir sus principales preocupaciones y

no impactar de manera abrupta su entorno.
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CAPITULO I. SISTEMA
JURIDICO
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Analisis del marco juridico en torno a la planeacion de

megaproyectos

La gestion del desarrollo municipal se encuentra fundamentada y regulada en la

amplia jurisdiccién nacional mexicana por lo que cada uno de los proyectos se

encuentran en un proceso de sustento legal.

En torno a la accién planificadora, se encuentran enmarcados los ambitos federal,

estatal y municipal debido a que debe de existir una coherencia y vinculo entre lo

estipulado en los tres sectores legales refiriendo leyes, decretos, reglamentos y

sesiones del ambito legal, asi como foros y cumbres internacionales en los que el

territorio mexicano se encuentra inmerso.

I.I Ambito federal

NOMBRE

NIVEL

ARTICULO
Y/O
FRACCION

DESCRIPCION

CONSTITUCION
POLITICA DE LOS
ESTADOS
UNIDOS
MEXICANOS
(CPEUM)

Constitucional

25

De acuerdo a lo establecido en la
CPUEM, de forma general, refiere
que el Estado es quien coordinaray
dirigird el desarrollo nacional como
principal rector garantizando que
funcione de manera integral vy
sustentable para fortalecer la
Soberania de la Nacién, asi como el
manejo de la economia para lograr
la creacibn de la riqueza,
produccién, distribucion y consumo
de bienes y servicios con la finalidad
de satisfacer las necesidades de los
miembros de la sociedad
(Constituciéon  Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, 2020,
p. 27).

26

El Estado llevard& a cabo Ia
consolidacion del Sistema Nacional
de Planeacion Democréatica que
determinara los objetivos de los
procesos de planeacion a través de
la creacion del Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia (INEGI) y el
Consejo Nacional de Evaluacion
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(Constitucién  Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, 2020 p.
28).

27

La propiedad de las tierras y aguas
dentro de los limites del territorio
nacional, corresponden a la nacion.
De igual forma el dominio de todos
los recursos naturales que se
encuentren en tierra firme y en
aguas nacionales, asi como los que
se encuentren bajo tierra,
corresponden al Estado.

De forma clara se establecen
lineamientos para limitar y ordenar
de forma correcta los
asentamientos humanos dentro del
territorio nacional sin afectar los
recursos del pais, asi como la
regulacion del suelo en los que se
asientan (Constitucion Politica de
los Estados Unidos Mexicanos,
2020 p. 30).

115
fracciones
lyVa)-i

Permite, como facultad de los
municipios, cubrir y proporcionar los
servicios béasicos en todas las
comunidades que se localicen
dentro de sus limites
administrativos, asi como la
formulacion de planes de desarrollo
regional que se encuentren en
concordancia con los planes
generales.

De igual forma, los municipios se
encuentran en capacidad de vigilar
y autorizar, entre otras acciones, la
utilizacion del suelo, tenencia de la
tierra licencias y permisos de
construccion, reservas ecoldgicas,
aplicacion de programas de
ordenamiento, programas de
transporte publico y convenios para
la buena administracibn municipal
(Constitucion  Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, 2020 p.
114-119).
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LEY GENERAL
DE
ASENTAMIENTOS
HUMANGOS,
ORDENAMIENTO
TERRITORIAL Y
DESARROLLO
URBANO.

Federal

Establece de manera coherente y
precisa las atribuciones de cada
orden jerarquico de gobierno para el
ordenamiento territorial 'y los
asentamientos humanos dentro del
territorio nacional propuesta y
establecida por medio del Sistema
Nacional de Planeacion
Democratica.

Expresa de manera clara las
acciones y principios que se deben
de tomar en cuenta para determinar
areas naturales, usos de suelo,
asentamientos poblacionales vy
todos aquellos criterios que
permitan el uso racial de los
recursos naturales que faciliten la
satisfaccion de las necesidades
poblacionales (Ley General de
Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano, 2020, p. 1).

4y5

Los asentamientos humanos y la
ordenacion territorial estan basados
en la planeacion, regulacion vy
gestion de politicas publicas con los
diversos principios sin importar el
orden de gobierno del que emanan.
Los principios a tomar en cuenta
son el derecho a la ciudad, la
equidad e inclusion, derecho a la
propiedad urbana, coherencia y

racionalidad, participacion
democratica y  transparencia,
productividad y eficiencia,

proteccion y progresividad de los
espacios  publicos, resiliencia,
seguridad urbana y riesgos,
sustentabilidad ambiental y la
accesibilidad universal y movilidad
(Ley General de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano, 2020, p. 2-5).

8y9

Manifiesta aquellas atribuciones
gue le competen a la Federacion en
materia de ordenamiento territorial y
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asentamientos humanos en la
promocion de servicios,
infraestructura y equipamiento,
garantizar el desarrollo urbano
sostenible, disefio de propuestas
para mecanismos de planeacion y
consejos patrticipativos, expedicion
y evaluacion de leyes en materia,
implementar  propuestas  ante
problemas ambientales y de
asentamientos humanos en
conjunto con las entidades
federativas y los municipios que las
conforman.

Para ello la federacion establecera
leyes y normas oficiales mexicanas
para la regulacion de los
asentamientos humanos,
ordenamiento  territorial 'y el
desarrollo urbano en el territorio
nacional (Ley  General de
Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano, 2020, p. 8-11).

11

Establece las atribuciones de los
municipios en materia de
asentamientos humanos,
ordenamiento territorial y desarrollo
urbano como la ejecucion e
implementacion de planes vy
programas de desarrollo urbano,
celebrar convenios de colaboracion
con otros municipios y con el
gobierno de la entidad federativa,
prestar los servicios basicos
publicos a la poblacion del
municipio, entre otras atribuciones

mas (Ley General de
Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y

Desarrollo Urbano, 2020, p. 11).

26y 27

Los asentamientos humanos, el
ordenamiento  territorial 'y el
desarrollo urbano se sujetaran a lo
previsto en el Plan Nacional de
Desarrollo y a la Estrategia Nacional
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de Ordenamiento Territorial y su
aprobacion correspondera cada
seis aflos presentando en un
periodo de cada afio un informe de
seguimiento y ejecucidn por parte
de la secretaria a su cargo (Ley
General de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano, 2020, p. 15).

64, 66y 67

Se deberan presentar un estudio de
prevencibn de riesgo  ante
proyectos, acciones u obras sobre
uso de suelo, edificaciones vy
construcciones en zonas de alto
riesgo por cuestiones de ubicacion
geografica o cualquier situacion que
afecte de manera directa el
bienestar de la poblacion.

De forma general se promoveran
medidas para incrementar la
resiliencia en los asentamientos
humanos (Ley General de
Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano, 2020, p. 22-23).

71

Promueve la movilidad a través de
politicas y programas que mejoren
el acceso a los espacios publicos,
cabeceras municipales y caminos
de manera eficiente promoviendo la
innovacion tecnoldgica, el
mejoramiento de la infraestructura
vial y la movilidad, mantener lineas
de accion ante accidentes viales, v,
de forma general, procurar la
accesibilidad universal con mayor
preferencia a peatones y sistemas
de transporte motorizados (Ley
General de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano, 2020, p. 24).

74y 75

Los espacios publicos se deberan
preservar, teniendo en cuenta la
evolucion de la ciudad y se debera
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privilegiar el disefio, adecuacion y
proteccion de estos.

Asi mismo se deberd implementar
seguridad y vigilancia ante los
espacios publicos, asi como a las
areas culturales, de deporte y de
esparcimiento haciendo que estas
sean utilizadas de forma correcta y
para lo establecido promoviendo el
equitativo disfrute y la estabilidad en
el Ley General de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano, 2020, p. 24-
25).

82y 83

Se basa en la implementacion de
medidas para establecer lotes y
predios regulados para funciones
ejidales con el objetivo principal
basado en la produccién vy
comercializacion de bienes vy
servicios que impulsen y aumenten
los niveles econdmicos de las zonas
comerciales ejidales apoyando de
manera directa las empresas en las
gue los ejidatarios y comuneros
participen siempre y cuando nho
sean beneficiados con algun otro
programa ejidal o tengan propiedad
ejidal mayor a lo establecido en la
legislacion  (Ley General de
Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano, 2020, p. 27-28).

92y 93

la federacion, entidades federativas
y municipios fomentardn la
participacion popular y social en las
etapas del ordenamiento territorial y
desarrollo urbano como
evaluadores del ordenamiento,
supervisores del financiamiento,
equipamiento e infraestructura,
proteccion del patrimonio natural y
la preservacion del ambiente,
preservacion y atencién en areas de
resgo y en los procesos de
observacion ciudadana (Ley
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General de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano, 2020, p. 29-
30).

LEY DE
PLANEACION

Federal

3y4

Establece la conceptualizacién de
planeacién para el desarrollo a nivel
nacional, asi como el actor
correspondiente para esta
planeacion con la involucracion de
la consulta popular (Ley de
Planeacion 2018, p. 2-3).

12

Todos los aspectos de la planeacion
nacional que le correspondan a la
Administracion Publica Federal y
sus dependencias, deberan estar
sujetos al Sistema Nacional de
Planeacibn Democratica para la
buena regulacién en los estados
correspondientes (Ley de
Planeacion 2018, p. 4).

16
i

Establece que a las dependencias
de la administracion le corresponde
la consideracién de las propuestas
que se presenten por érganos
autbnomos, entidades de los
sectores y los gobiernos de las
entidades federativas tomando en
cuenta a los pueblos y comunidades
indigenas (Ley de Planeacion 2018,

p. 6).

22

La elaboracion de programas de
cualquier nivel geografico,
proyectos y propuestas deberan
tener congruencia con lo
establecido en el Plan Nacional de
Desarrollo y no se podra realizar
otro tipo de programa que no esté
dentro de lo previsto en el Plan y
debera estar sujeto a lo que esté
estipulado en la ley, ademas no
debera sobrepasar el tiempo
estipulado de forma constitucional
(Ley de Planeacion 2018, p. 9).

26 bis

Cada programa o proyecto a
realizarse deberan contener por lo
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menos un diagnostico general
identificando  la  problematica,
objetivos especificos, estrategias,
lineas de accibn para la
implementacion de las estrategias
planteadas y los indicadores
estratégicos Ley de Planeacion
2018, p. 10).

LEY GENERAL
DE EQUILIBRIO
ECOLOGICO Y
PROTECCION

DEL AMBIENTE

Federal

Establece que se considera como
utilidad publica los siguientes
factores.
“I. El ordenamiento ecoldgico
del territorio nacional
Il.- El establecimiento,
proteccion y preservacion de
las areas naturales
protegidas y de las zonas de
restauracion ecolégica;
lll.-  La formulacion vy
ejecucion de acciones de
proteccion y preservacion de
la biodiversidad del territorio

nacional
IV.- El establecimiento de
zonas intermedias de

salvaguardia, con motivo de
la presencia de actividades

consideradas como
riesgosas.
V.- La formulacion vy

ejecucién de acciones de
mitigacion y adaptacion al
cambio  climatico” (Ley
General de Equilibrio
Ecoldgico y Proteccion del
Ambiente, 2018, p 2).

Establece de manera precisa y
concisa las atribuciones
municipales como lo son la
formulacién y evaluacion asi como
la aplicacion de sus instrumentos de
la politica ambiental, prevencion y
control de los residuos, la
administracion de zonas de
proteccion ambiental, prevencion y
control de la contaminacién de las

30




El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

aguas, formulacion de programas
de ordenamiento ecologico asi
como su preservacion y control, la
formulacion de acciones de
mitigacion y adaptacion al cambio
climatico, entre otras mas (Ley
General de Equilibrio Ecologico y
Proteccion del Ambiente, 2018, p
10-11).

23

Manifiesta todos aquellos criterios
ambientales para la regulacion
ambiental de los asentamientos
humanos con wuna vision de
preservacion de las areas naturales
y los limitantes para los
asentamientos en estas mismas
areas (Ley General de Equilibrio
Ecolégico 'y  Proteccion  del
Ambiente, 2018, p 22-23).

40

Los ordenes de gobierno
fomentaran la investigacion
cientifica y tecnolégica para
prevenir, controlar y abatir la
contaminacién de los recursos
naturales y de igual forma
preservar, proteger y preservar los
ecosistemas celebrando convenios
con instituciones de educacion
superior y profesionales en el tema
(Ley General de Equilibrio
Ecolégico 'y  Proteccion  del
Ambiente, 2018, p 32).

99

La preservacion y aprovechamiento
sustentable del uso de suelo y sus
recursos se concentraran en el
establecimiento de usos, reservas y
destinos, en los planes de
desarrollo urbano, asi como en las
acciones de mejoramiento 'y
conservacion de los centros de
poblacion y en la determinacion,
uso, reserva, zonas Yy destinos
forestales (Ley General de
Equilibrio Ecoldgico y Proteccion del
Ambiente, 2018, p 56-57).
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115

La secretaria promovera que en lo
que refiere al uso de suelo se
considere, de igual manera, las
condiciones topograficas,
climatolégicas y meteoroldgicas
para la proteccion de la atmésfera
(Ley General de Equilibrio
Ecologico 'y  Proteccion  del
Ambiente, 2018, p 62).

LEY AGRARIA

Federal

El ejercicio de los derechos de
propiedad a que se refiere la ley en
lo relacionado con el
aprovechamiento urbano y el
equilibrio ecoldgico, se ajustara a lo
dispuesto en la Ley General de
Asentamientos Humanos, la Ley del
Equilibrio Ecologico y la Proteccion
al Ambiente y demas leyes
aplicables (Ley Agraria, 2018, p. 1).

66

Se plantea que para el deslinde y
fraccionamiento de la zona urbana
se necesitara la intervencion del
gobierno municipal y la intervencion
de la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales (Ley Agraria,
2018, p. 13).

87-89

Esta triparticion tiene como finalidad
la regulacion del crecimiento urbano
en zonas ejidales donde el ejidatario
puede salir beneficiado con la
urbanizacién, pero se debe
restringir esta accibn en areas
protegidas y se le debe de dar
preferencia a los gobiernos segun lo
establecido en la Ley de
Asentamientos Humanos (Ley
Agraria, 2018, p. 17).

93

Los bienes ejidales pueden ser
expropiados por diversas causas
como la conservacion de una obra
publica, la conservacion de
recursos forestales, pecuarios y
agricolas, asi como la formulacion y
uso de espacio para el
ordenamiento ecoldgico, la
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regulacion de la tenencia de la tierra
rural y urbano, etc. (Ley Agraria,
2018, p. 18).

LEY DE AGUAS

NACIONALES Federal

La aplicacion de esta ley regulara y
conservara todas las aguas que se
encuentren dentro del territorio
nacional y sus limites, zonas
marinas, superficiales y del
subsuelo (Ley de Aguas Nacionales
2020, p. 1).

Entre las principales atribuciones
nacionales de la CONAGUA se
encuentran formular la politica
hidrica nacional, elaborar
programas a nivel interregional,
establecer y desarrollar proyectos
de seguridad publica en materia de
aguas, normar las obras de
infraestructura  hidrica, operar,
conservar y mantener obras y
servicios hidraulicos rurales vy
urbano, entre otras mas.

Su principal atribucion regional se
caracteriza por la celebracion de
convenios de participacion para
promover la investigacion cientifica,
avances tecnologicos y la
investigacion social por parte de
organismos publicos, privados,
auténomos y descentralizados (Ley
de Aguas Nacionales 2020, p. 13).

Indagar en el ambito federal permite identificar las acciones en materia de

planificacion en las cuales el gobierno participa para el desarrollo de proyectos

orientados al desarrollo urbano y ordenamiento territorial, asi como la participacion

social en la toma de decisiones.

La claridad de cada una de estas leyes esta enfocada al desarrollo integral de cada

sector (social, ambiental, cultural, accion planificadora, etc.) siendo asi que enmarca

de manera puntual el area de accion. Desde el uso de suelo hasta la poblacion

ademas de la vivienda y los recursos naturales estan claramente vinculadas
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refiriendo a un trabajo colaborativo para el bienestar del territorio nacional y lo que

en el esta.

Una vigilancia sistematizada, para el adecuado funcionamiento y cumplimiento de

lo estipulado en cada una de las instituciones encargadas, de ejecutar lo

mencionado con anterioridad mantendria una adecuada administracion, asi como

conservacion de los medios federales para el desarrollo en sus diversos sectores

de ejecucion.

1.1l Ambito estatal

NOMBRE

NIVEL

ARTICULO

DESCRIPCION

CONSTITUCION
POLITICA DEL
ESTADO LIBRE Y
SOBERANO DE
HIDALGO

Estatal

10

El uso de la tierra estara facultado por el
gobierno Estatal, asi como el destino de
la misma con tal punto de que se
encuentre alineado al Plan Estatal de
Desarrollo. De igual manera se podra
orientar la vocacion de los municipios a
partir de sus caracteristicas del suelo
(Constitucién Politica del Estado de
Hidalgo, 2019).

82

Atribuye al gobierno estatal el impulso y
la rectoria del desarrollo estatal
garantizando la integridad, el impulso
econdmico, la aplicacion de los
derechos humanos y la rendicién de
cuentas de forma transparente vy
austera (Constitucion Politica del
Estado de Hidalgo, 2019).

85-87

La administracion estatal estara sujeta
al sistema de planeacion democratica
siendo este Ultimo el pie para la
formulacion del Plan Estatal de
Desarrollo al cual estaran sujetos todos
los programas sectoriales, operativos,
regionales, municipales, entre otros del
estado (Constitucion Politica del Estado
de Hidalgo, 2019).

115

El municipio como institucion tendra a
cargo el desarrollo social y econémico y
se llevara a cabo en forma planeada.
Los planes y programas estatales
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respetaran la libertad de los gobiernos
municipales.

Cada municipio formularda su propio
Plan y Programa de Desarrollo
Municipal, asi como la celebracion de
convenios de colaboracion con otros
municipios para formular planes
regionales (Constitucion Politica del
Estado de Hidalgo, 2019).

Los municipios tendran a su cargo los
siguientes servicios publicos para la
satisfaccion de las necesidades
populares:
1)Agua potable, drenaje,
alcantarillado, tratamiento vy
disposicion de sus aguas
residuales
2) Alumbrado publico
3)Limpia, recoleccion, traslado,
tratamiento y disposicion final de

residuos
4) Mercado y Centrales de
139 Abasto
5) Panteones
6) Rastro
7) Calles, parques y jardines y su
equipamiento
8) Seguridad publica
9) Proteccion de la flora, la fauna
y el medio ambiente
10) Seguridad civil de la
poblacidn;
11) Fomentar el turismo y la
recreacion
(Constitucién Politica del Estado de
Hidalgo, 2019, p 52-53).
LEY DE Al poder ejecutivo le corresponde llevar
ASENTAMIENTOS a cabo en el estado atribuciones
HUMANOS, explicitas para el adecuado uso de los
DESARROLLO asetntgmigptos ?_uman_oslco_mo lo esi la
participacion activa e inclusiva popular,
URBANO Y Estatal 6 desarrollar y establecer politicas para la
ORDENAMIENTO regulacion de los asentamientos, vigilar
TERRITORIAL el desarrollo de los nuevos centros

poblacionales, celebrar convenios de
participacion y Convenir con el sector

35




El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

DEL ESTADO DE
HIDALGO

privado en la realizacion de acciones e
inversiones  concertadas para el
desarrollo urbano y el ordenamiento
territorial en la Entidad; entre otras mas
gue mar que la legislacién (Ley de
Asentamientos Humanos, Desarrollo
Urbano y Territorial del Estado de
Hidalgo, 2018).

Los Municipios se encargaran de
dictaminar y realizar de manera pacifica
y concisa los Planes y Programas
Municipales de Desarrollo Urbano,
vigilar y control de las reservas dentro
de los centros de poblacion, prevenir y
disminuir  los riesgos de los
asentamientos dando cavidad a la
resiliencia, establecer medidas para
evitar los asentamientos irregulares,
etc. (Ley de Asentamientos Humanos,
Desarrollo Urbano y Territorial del
Estado de Hidalgo, 2018).

14

La realizacion de programas estatales,
macro y microrregionales, sectoriales
de desarrollo urbano y ordenamiento
territorial se sujetaran a la consulta del
COPLADER para evaluacion, lo pondra
a disposicién de critica a la poblacion,
secretarias, y 6rdenes de gobierno, por
ultimo, cuando se hable de proyectos
regionales se tendra que poner a
conversacion con los municipios para
asegurar su participacion (Ley de
Asentamientos Humanos, Desarrollo
Urbano y Territorial del Estado de
Hidalgo, 2018).

54

A estos les corresponde, en materia de
zonificacién, segun lo establecido en
sus programas establecidos:
1) Las areas que integran y
delimitan el asentamiento

humano
2)Los aprovechamientos
predominantes en las distintas
zonas;
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3) Los usos y destinos permitidos
y prohibidos;

4) Las normas aplicables a los
usos y destinos condicionados;
5)La compatibilidad entre los
usos y destinos permitidos;
6)Las densidades de poblacién y
de construccion. (Ley de
Asentamientos Humanos,
Desarrollo Urbano y Territorial
del Estado de Hidalgo, 2018, p.
21).

73

El desarrollo de asentamientos
humanos se debe de realizar en areas
para el aprovechamiento del suelo
urbano respetando sus areas naturales
y previendo las afectaciones
ambientales de estas mismas (Ley de
Asentamientos Humanos, Desarrollo
Urbano y Territorial del Estado de
Hidalgo, 2018).

82

Para la construccion de asentamientos
e instrumentos de evaluacion que
involucren costos, los municipios
estardn  facultados para aplicar
instrumentos de recaudaciéon fiscal y
otro tipo de medios para la obtencién de
recursos  econdémicos (Ley de
Asentamientos Humanos, Desarrollo
Urbano y Territorial del Estado de
Hidalgo, 2018).

REGLAMENTO DE
LA LEY DE
ASENTAMIENTOS
HUMANOS,
DESARROLLO
URBANO Y
ORDENAMIENTO
TERRITORIAL
DEL ESTADO DE
HIDALGO

Estatal

El principal objetivo de los PDUyOT es
establecer las politicas, estrategias y
acciones generales aplicables a una
regidbn o subregion, constituida por un
conjunto de Municipios del territorio
estatal que entre ellos comparten
caracteristicas semejantes en
diferentes ambitos segun lo establecido
en el Programa Estatal de Desarrollo
Urbano y Ordenamiento Territorial
(Reglamento de la Ley de
Asentamientos Humanos, Desarrollo
Urbano y Ordenamiento Territorial del
Estado de Hidalgo, 2011).
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21

La evaluacion de los programas de
Desarrollo y ordenamiento se basara en
el complimiento de metas y objetivos,
las  politicas y estrategias del
aprovechamiento  del suelo, Ia
conservacion, mejoramiento y
crecimiento de los centros de poblacion,
las estrategias de infraestructura y
equipamiento y la ejecucién de
proyectos estratégicos (Reglamento de
la Ley de Asentamientos Humanos,
Desarrollo Urbano y Ordenamiento
Territorial del Estado de Hidalgo, 2011).

LEY DE
PLANEACION Y
PROSPECTIVA
DEL ESTADO DE
HIDALGO

Estatal

Es responsabilidad del presidente
municipal llevar a cabo la planeacion
para el desarrollo dentro del municipio
manteniendo congruencia entre los
objetivos, metas y  prioridades
asegurando la participacion ciudadana
(Ley de Planeacion y Prospectiva del
Estado de Hidalgo, 2016).

23

A las dependencias les corresponde
tener participacion en los procesos de
planeaciéon en la formulacion de
procesos de planeacién en referencia a
los programas sectoriales tomando en
cuenta las propuestas que se planten
(Ley de Planeacion y Prospectiva del
Estado de Hidalgo, 2016).

29

En el Plan de Desarrollo se plasmaran
los programas, proyectos sectoriales,
institucionales y especiales del periodo
de la  administracion  teniendo
congruencia con lo estipulado y este se
mantendra en constante vigilancia para
su adecuado cumplimiento (Ley de
Planeacion y Prospectiva del Estado de
Hidalgo, 2016).

33

Los programas de orden regional
deberan ser elaborados a los objetivos
de planeacion que se encuentren dentro
del Plan Estatal de Desarrollo.

Estos se encontraran regidos Yy
coordinados por los Comités de
Planeacion Regional para el Desarrollo
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del Estado de Hidalgo y sujetos a
cambios y modificaciones (Ley de
Planeacion y Prospectiva del Estado de
Hidalgo, 2016).

LEY PARA LA
PROTECCION AL
AMBIENTE DEL
ESTADO DE
HIDALGO

Estatal

19-20

El ordenamiento ecoldgico se llevara a
cabo por medio del nivel municipal,
estatal y regional: a su vez se tomaran
en cuenta criterios como los recursos
naturales, la vocaciéon de cada zona o
region, el Iimpacto ambiental vy
preservacion del medio natural (Ley
para la Proteccion al Ambiente del
Estado de Hidalgo, 2019).

23

Cuando varios municipios se localicen
en la misma situacion geogréfica, se
podrad optar por el ordenamiento
ecolégico por lo que se instauraran
convenios de colaboracion municipal
(Ley para la Proteccion al Ambiente del
Estado de Hidalgo, 2019).

30

Se consideran instrumentos
econdmicos a todos los mecanismos
por los cuales las personas asumen
beneficios y costos por medio de los
recursos naturales que se generen por
medio de las actividades econdmicas
(Ley para la Proteccion al Ambiente del
Estado de Hidalgo, 2019).

LEY ORGANICA
DE LA
ADMINISTRACION
PUBLICA PARA
EL ESTADO DE
HIDALGO

Estatal

La ley se encargard de regular la
administracion publica centralizada y
los 6rganos paraestatales del estado de
Hidalgo para su adecuado
funcionamiento (Ley Organica de la
Administracion Publica para el Estado
de Hidalgo, 2018).

LEY ORGANICA
MUNICIPAL DEL
ESTADO DE
HIDALGO

Estatal

118

Se ejerceran las actividades y/o
funciones relativas a la movilidad, el
urbanismo, la planeacion y la movilidad
de los centros poblacionales, asi como
de los asentamientos poblacionales
(Ley Organica Municipal del Estado de
Hidalgo, 2020).

LEY DE
CATASTRO DEL

Estatal

12

La prestacion de los servicios es
proporcionada ya sea por la Autoridad
Catastral Estatal o la Municipal, se
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ESTADO DE
HIDALGO

realizara previo pago de los derechos
previstos en la Legislacion Fiscal
aplicable (Ley de Catastro del Estado de
Hidalgo, 2016).

15

El instituto catastral como d&rgano
descentralizado que cuenta con
personalidad juridica y patrimonio
propio tiene como atribuciones la
ejecucién de politicas catastrales, asi
como los proyectos y manuales de
informacion y  brindar  servicio
electronico ante leyes, reglamento y
tramites (Ley de Catastro del Estado de
Hidalgo, 2016).

La amplia jurisdiccion estatal enmarca criterios relacionados al desarrollo urbano y

el cdmo estos deben de trabajar en conjunto para llegar a un fin comun. La vigilancia

constante del cumplimiento de lo estipulado en cada uno de los organismos en los

cuales se ve inmersa cada ley es de recomendarse pues con un adecuado

seguimiento se pueden realizar colaboraciones.

En materia de desarrollo urbano se encuentran criterios relacionados a la

concentracion de materia ambiental, politica y poblacional. En lo que respecta a la

adaptaciéon de los municipios hidalguenses ante este desarrollo es de ponerse a

critica pues es en este rubro donde se encuentran disparidades.

.1l Ambito Municipal

NOMBRE NIVEL | ARTICULO DESCRIPCION
BANDO DE El articulo ya mencionado refiere a la
POLICIA Y concurrencia y esencialidad del bien
BUEN comun principalmente en las siguientes
fracciones.

SICE)E:\I/EISSICC):IPIO “lll. La ordenacion del desarrollo en

su territorio y la construccion de las
DE TIZAYUCA | Municipal 16 obras que demande y se

establezcan ante el progreso del
municipio.

V. Definir la planificacion del
desarrollo en sus diferentes
vertientes (economico, social y
ambiental) del territorio.
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XXI. La regulacion del desarrollo
urbano del municipio” (Bando de
Policia y Buen Gobierno de
Tizayuca Hidalgo, 2010, p.6).

Mantiene en linea debida los servicios
publicos municipales y cuales son, para
brindar soporte y desarrollo como el
drenaje, agua potable, pavimento,

69 alumbrado publico, ampliaciones, obras
publicas, entre otros mas (Bando de
Policia y Buen Gobierno de Tizayuca
Hidalgo, 2010).
REGLAMENTO Establece cuales son aquellos requisitos
DE OBRAS de urbanizacion y que deben de
PUBLICAS comprender.
“Il. Dotacion de agua potable.
Il. Red de alcantarillado.
[ll. Guarniciones.
Municipal 61 V. Banquetas.

V. Pavimentos.

VI. Alumbrado publico.

VII. Red de electrificacion.

VIII. Parques y jardines, y

IX. Drenaje pluvial” (Reglamento
de Obras Publicas, 2016)

En el ambito juridico municipal se define que solo existen pocos reglamentos o

decretos relacionados al desarrollo urbano, planeacién o incluso la urbanizacion por

lo que se es considerable trabajar bajo la actualizacién y desarrollo de nuevos

documentos.

I.IV Alineacion Juridica Nacional con los Objetivos del Desarrollo Sostenible

(Internacional)

ARTICULO
NOMBRE NIVEL IFRACCION DESCRIPCION
/OBJETIVO
Describe la situacion de un
OBJETIVOS OoDS 8 crecimiento_ econ(’)_mico inclusivo y
DEL _ Trabajo que al,mlsmo tiempo contenga
Internacional decente y caracteristicas de ser sostenido y
DESARROLLO crecimiento | sostenible con la finalidad de ofrecer
SOSTENIBLE

econdmico. |trabajos decentes y con buena

calidad.
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ODS 9.
Industria,
innovacion e

infraestructura.

Implementar, en todos sus niveles,
el desarrollo resiliente de
infraestructuras promoviendo, a su
vez, industrias sostenibles y con
capacidad inclusiva dirigida, en
ambos casos a la innovacion.

ODS 11.
Ciudades y
comunidades
sostenibles.

Plantear metas dirigidas a la
sostenibilidad donde las ciudades y
comunidades se conviertan en
centros de desarrollo sostenibles y
resilientes haciendo alusién al
desarrollo de asentamientos
humanos seguros.

ODS 15.
Vida de
ecosistemas
terrestres.

Establece medidas para erradicar
y/o disminuir la pérdida de Ila
biodiversidad existente, asi como la
adaptacion, conservacibn y uso
sostenible de todos aquellos
ecosistemas terrestres que tienen la
capacidad de aportar beneficios en
el sistema territorial.

PLAN
NACIONAL DE
DESARROLLO

Nacional

Il. Politica
social

Establece que el desarrollo
sostenible  debera iniciar sus
funciones como el aprovechador de
los recursos sin comprometer a las
generaciones futuras.

De la misma manera aborda lineas y
programas orientadas al
cumplimiento de los OoDS
(planteados con anterioridad) con la
generacion de programas en apoyo
a brindar salud de calidad, ponerle
fin a la pobreza y ciudades vy
comunidades sostenibles.

I1l. Economia

Se plasma la idea de que el sector
econdémico debe ser el productor y
desarrollador de la economia sin que
los gobiernos definan lo contrario,
cambiando el modelo tradicional
donde el capital se producia desde
arriba goteando hasta los sectores
mas bajos por el de la produccion
econOmica por sector.

Se propone en el PND impulsar la
reactivacion econémica, el mercado

42




El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

interno y el empleo relacionandose
totalmente con el ODS 8 Trabajo
decente y crecimiento econémico.
De igual forma establece acciones
dirigidas hacia la construccion del
Aeropuerto Internacional “Felipe
Angeles” abordando los ODS 9
(Industria, innovacion e
infraestructura) y 11 (Ciudades y
comunidades sostenibles).

PLAN
ESTATAL DE
DESARROLLO
HIDALGO

Estatal

Eje 2. Hidalgo
préspero y
dindmico

La estabilidad econémica se debe
mantener. La aplicacion de los ODS
impacta de manera directa con el 8.
Trabajo decente y crecimiento
econdmico ademas del 15. Vida de
ecosistemas terrestres donde se
analizan cuestiones
medioambientales.

Estos dos permiten el desarrollo
ecoturistico 'y generan nuevas
oportunidades laborales.
se hace mayor énfasis en los
apartados 2.1.1 (Facilitar la
generacion de mas y mejores
empleos formales y oportunidades
de trabajo digno o decente, para los
hidalguenses, especialmente para
aguellas personas en situacion de
vulnerabilidad) y 2.3.2 (Promover el
desarrollo  industrial ~ sostenible
vinculado a los sectores primario y
terciario locales, en el &mbito local).

Eje 5. Hidalgo
con desarrollo
sostenible.

La introduccion de la sostenibilidad
como punto de desarrollo es vital,
por ello se establece que la dotacién
de servicios y mantenimiento de
estos debe ser un foco primordial de
atencidén puesto que con una mayor
dotacion de servicios se espera
tener mejores resultados por la
poblacion.

Entre los servicios se encuentran
agua potable, energia eléctrica,
alcantarillado, recoleccién y proceso
de residuos solidos, entre otros, asi
como la vivienda digna.
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Se enfatiza en el apartado 5.3.1
Asegurar la cobertura estatal,
regional y municipal, de los
instrumentos de planeacién
ecoldgica territorial, refiriéndose a
los ODS 11 (Ciudades vy
comunidades sostenibles) y 15 (Vida
de ecosistemas terrestres).

Al ser un municipio colindante al
estado de Meéxico mantiene un
crecimiento y desarrollo urbano
respecto a sus areas de influencia.

PLAN Eie 5. Ciudad Se enfatiza la alineacion en todos los

MUNICIPAL 1€ subtemas del eje abordando la
- con desarrollo . . .

DE Municipal crecimiento ecologia y el medio ambiente,

DESARROLLO n¥|etro olitano. | 2CC€SO al agua, servicios publicos y

TIZAYUCA P " | por ultimo el desarrollo urbano.

Estos objetivos se pueden vincular
con los ODS 11 y 15 teniendo en
cuenta la sustentabilidad de por

medio.

Referir coherentemente, ademas de una relacién, entre planes y objetivos de
desarrollo permite localizar la insercion de proyectos en alguno de los puntos de
ejecucion y si se encuentra en propuesta para poder ejecutarlo en el sector
adecuado.

En términos generales, se define que la accién normativa internacional, nacional,
estatal y municipal se encuentra estrechamente ligada pues desde el abordaje de
los Objetivos del Desarrollo Sostenible hasta la reglamentacion municipal refieren
al desarrollo urbano, generacion de proyectos y sobre todo el bienestar de la
poblacién los cuales son criterios primordiales para un adecuado ejercicio de la

accion planificadora estratégica.

Aunque la normatividad es amplia se considera prudente poder trabajar en ello
haciendo énfasis en el desarrollo de megaproyectos en los centros urbanos ya que
no se encuentran en la misma dimension que los proyectos municipales o estatales

de menor impacto.
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CAPITULO Il. SISTEMA
NACIONAL DE PLANEACION
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II.I Conformacion del Sistema Nacional de Planeacion

Ley de planeacién
La accion planificadora, en el territorio mexicano, ha sido un tema debatible en la

entidad pues como instrumento de desarrollo se ha propuesto su funcionamiento a
partir de 1983 donde se introduce la formulacibn de Planes Nacionales de

Desarrollo, asi como mecanismos encargados de regular la ordenacion racial.

Referir la Ley de Planeacion permite identificar todos aquellos criterios en los que

se desarrollara la planificacion en el territorio.

La actual Ley de Planeacién concentra un total de siete capitulos de los cuales los
primeros cuatro manejan el sustento de la planeacion del desarrollo para el pais

abordando los siguientes rubros.

e Disposiciones generales (Articulos 1-11). Se dan a conocer todas las
normas, objetivos y principios de la ley por lo que es el gobierno federal el
encargado de la planificacion del territorio, asi como de proyectos y
programas. Establece, de igual manera, las atribuciones del poder Ejecutivo
Federal. Ademas de mencionar las atribuciones, refiere que todo acto de
planificacion se bebe de sustentar a lo adscrito en el Plan Nacional de
Desarrollo del periodo de gobierno vigente.

e Sistema Nacional de Planeacion Democratica (Articulos 12 - 19). Define
gue la planeacion serd un instrumento integrado por diferentes entidades
gubernamentales (Secretaria de Hacienda y Crédito Pudblico, las
dependencias de la Administracion Publica Federal, Entidades
Paraestatales, Secretaria de la Funcion Publica y la intervencion del
presidente de la republica) quienes por medio de subcomisiones daran
sustento a los proyectos y programas propuestos por el representante del
territorio mexicano.

e Participacién social en la planeaciéon (Articulo 20). Decreta que bajo la
l6gica del Sistema Nacional de Planeacion Democratica se tendra la

participacion de la poblacién por medio de foros de consulta los cuales
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podran ser integrados por organizaciones representativas de campesinos,
obreros y grupos populares ademas del acceso a las instituciones educativas
(esta ultima como 6rgano permanente) asi como diputados y senadores.

e Plany programas (Articulos 21 — 32). En esta seccion, el presidente de la
republica debera presentar el Plan Nacional de Desarrollo ante el Congreso
para su aprobacion. Dicho Plan debera contener una organizacion clara y
precisa ademas de cada programa sectorial, regional, institucional y especial
donde se deberd visualizar un diagnéstico, objetivos, estrategias, lineas de
accion ademas de indicadores. Ya aprobado sera obligacion de las
dependencias de la Administracion Publica Federal (Ley de Planeacion
2018).

Sistema Nacional de Planeacion Democratica de México
El eje rector del ejercicio de planificacidbn en México se encuentra sustentado en el

Sistema Nacional de Planeacion Democratica (SNPD) el cual funge como método
en el cual todos los sectores de la poblacién participan por medio de organismos,
instituciones y grupos sociales con una autoridad federativa. Este sistema permite
qgue los grupos sociales (la poblacién en general) mantengan una participacion en
las consultas de opiniones para la formulacion, actualizacion y disefio de planes, asi
como programas, contemplando que estos se encuentren enmarcados por la

respectiva ley.

El Sistema Nacional de Planeacion Democratica consta de tres etapas de
desarrollo.

e Formulacién. Esta etapa inicia por el Poder Ejecutivo Federal quien tendra
la responsabilidad de llevar a cabo la planeacion nacional por medio del
disefio del Plan Nacional de Desarrollo. Al haber sido terminado se llevara al
Congreso de la Union el cual realizara las revisiones pertinentes. En este
documento se plasmaran los objetivos, metas, lineas de accion y proyectos
prioritarios. Se extiende un maximo de seis meses (al primer momento de

asumir la presidencia) para que el documento sea publicado.
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Instrumentacion. La segunda etapa estard a cargo de la Administracion
Pudblica la cual mantendra en coordinacion la participacion ciudadana. Este
ejercicio se llevara a cabo con el apoyo de entidades paraestatales,
organismos gubernamentales y otras entidades de los diferentes sectores
para poder implementar mecanismos que permitan introducir politicas,
estrategias y programas en materia fiscal, asi como crediticia para poder
integrarlas al Plan Nacional de Desarrollo.

Evaluacion. En esta Ultima etapa se realiza la valoracion cualitativa y
cuantitativa de los resultados. Es a partir de la Ley de Planeacion (articulo 9)
que el poder ejecutivo disefia el sistema de evaluacion y compensacion por
desempefio en conjunto de las entidades de la Administracion Publica para
poder medir los avances ademas de logros de los objetivos y metas. (CEPAL,
2020)

Imagen 1. Estructura del Sistema Nacional de Planeacion Democrdtica de México.
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— i dhs
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PND PODER HACIENDA Y
: CONGRESO
EJECUTIVO CREDITO PUBLICO
FEDERAL
— . —
—|=z| «—|:= «——
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ADMINISTRACION PLANESDE  (programa Nacional e CAMARADE
PUBLICA CENTRAL ACCION i DIPUTADOS

Desarrollo)
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FODER SISTEMA DE HACIENDAY EVALUACION
EJECUTIVO EVALUACION Y CREDITO PL'JBLICO ANUALES <
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Fuente: Elaboracion propia a partir del Sistema Nacional de Planeacion Democrdtica de México
(Observatorio Regional de Planificacion para el Desarrollo de América Latina y el Caribe)
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.1l Integracion al Sistema de Desarrollo Territorial y Urbano

Plan Nacional de Desarrollo (PND)
El Plan Nacional de Desarrollo se fundamenta bajo lo estipulado en el articulo 26 de

la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos. Este es un instrumento
de utilidad sexenal en el cual el presidente de la republica plasma los proyectos,
programas y ejes de accion a implementarse para el adecuado ejercicio de

planificacion del territorio mexicano.

“El Plan Nacional de Desarrollo es el documento en el que el Gobierno de
México, a través de consultas publicas, explica cuales son sus objetivos y

estrategias prioritarias durante el sexenio.” (Gobierno de la Republica|, 2019)

El Plan de Desarrollo concentra programas de diversos indoles con una
denominacion sectorial, institucional, regional y especial donde los 6rganos de
gobierno seran los encargados de darle operatividad de manera conjunta. Este Plan
enmarca tres secciones de las cuales el tercero denominado “Economia” aborda
criterios para detonar el desarrollo econémico del pais por medio de proyectos
regionales en los cuales se contempla la construccion del Aeropuerto Internacional
Felipe Angeles ademas de introducir temas como el desarrollo territorial y urbano

del territorio.

Programa Sectorial de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano (PSDATyU)
El PSDATYU es un instrumento disefiado para regular la planeacion territorial del

Pais. Esta muestra las bases de politica publica, ademas de planificacion, las metas
esperadas y sobre todo hacia donde se quiere dirigir el desarrollo territorial con la

finalidad de llevarlo a un principio de paz y bienestar.

El programa sectorial se encuentra clasificado por cuatro objetivos prioritarios de
los cuales se destacan dos. Ordenamiento territorial y Desarrollo Urbano. Ambos
se encuentran enfocados a espacios asequibles, sostenibles y resilientes ademas

de una vision para los sistemas territoriales incluyentes.
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Dentro del programa sectorial (a nivel federal) se cuenta con 15 principios para la
planeacion ademas de 4 objetivos prioritarios, 19 estrategias prioritarias y 129

acciones puntuales.

Para lograr el adecuado ejercicio de planificacion la SEDATU define que cada objeto
prioritario se integra por estrategias prioritarias encaminadas al mejoramiento del
estado de vida de la poblacion. Cada estrategia se encuentra relacionada con por
lo menos uno de los 15 principios. En el caso de los dos objetivos mencionados con
anterioridad su conformacion queda de la siguiente manera.

Tabla 1. Integracion de objetivos y estrategias de los ejes Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano

Objetivo
prioritario

Estrategias
prioritarias

Ordenamiento territorial

Sistema territorial integrado
centrado en derechos
humanos.

Desarrollo de politicas
intersectoriales a mediano y
largo plazo.

Promover acciones de

planeaciéon territorial a nivel
nacional.

Promover mecanismos para la
gestion del suelo.

Fortalecer el ordenamiento

territorial 'y los acervos
histéricos.
Gobernanza a partir de

participacion social.

Desarrollo urbano
Habitat asequible, sostenible y

resiliente.

Intervencion de mejoramiento
urbano integral.

Gestion integral de riesgos de
los centros urbanos.

Atencioén a poblacion en estado

de vulnerabilidad por
fenémenos perturbadores.
Politica de movilidad,

conectividad y seguridad vial.

Capacidad institucional en
materia de planeacion urbana.

Fuente: elaboracion propia a partir del Programa Sectorial de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano

(SEDATU. 2020)

Al finalizar las estrategias prioritarias se integran aquellas acciones puntuales con
vision a generar instrumentos de evaluacion, desarrollo de coordinaciones,
integracion de normatividad vigente, asi como la manifestacion de foros, grupos y
talleres para la participaciéon de la poblacién en general, grupos de academia y

actores del sector gubernamental.
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Plan Estatal de Desarrollo de Hidalgo (PED)
Es un documento de orden juridico en el cual se establece y determina el quehacer

del gobierno estatal por medio de estrategias, objetivos y metas a realizarse durante

el periodo del jefe de gobierno.

El Plan estatal de Desarrollo debe de encontrarse en sintonia con el Plan Nacional
de Desarrollo acatando criterios de priorizacion ademas de proyectos y programas

gue tengan que ver con la entidad federativa.

Al igual que el PND, este debe de ser integrado por entidades del gobierno del
estado las cuales deben de estar inmersas para el ejercicio de los programas y
proyectos presupuestales dandoles operatividad para el uso debido, asi como
responsable de los recursos publicos.

El Plan de Desarrollo del Estado de Hidalgo, de la actual administracion (Omar
Fayad Meneses), se sustenta bajo cinco ejes de los cuales el quinto esta
direccionado a el desarrollo sostenible. En dicho apartado se decreta que el Estado
se encontrard en compromiso de brindar las mismas oportunidades para la
poblacién (expresando el crecimiento econdmico, pero a su vez el desarrollo del

medio ambiente).

Bajo el mismo eje se introducen obijetivos, estrategias y lineas de accion
encaminadas a la sustentabilidad, pero, a su vez, al desarrollo urbano y
ordenamiento territorial del Estado.

Equidad en infraestructura sostenible, formacion ambiental, ordenamiento territorial,
movilidad eficiente, preservacion del patrimonio y la planeacion para el desarrollo
son los criterios objetivos en los cuales se basa la sustentabilidad y direccién al

desarrollo urbano.

Sistema Estatal de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Territorial de Hidalgo
(SEDUyOTH)
AL ser un instrumento que regula y direcciona la planificacion, ademas de

ordenacion racial del territorio hidalguense, presenta un caracter estatal por lo que
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cada una de las acciones a desarrollarse se encuentran definidas por el jefe de
gobierno del Estado ademas del grupo de trabajo inmerso.

Este sistema se encuentra integrado en el Programa Sectorial de Obras Publicas y
Ordenamiento Territorial 2017-2022 que a su vez se vincula con el Programa
Sectorial de Desarrollo Econdmico, el Programa Sectorial de Desarrollo Social,
Programa Sectorial de Medio Ambiente y Recursos Naturales, entre algunos mas

gue son desarrollados por el gobierno del Estado.

El programa permite la adecuada adaptacién de los asentamientos humanos, asi
como la expedicién de licitaciones para el eficiente desarrollo de los centros

poblacionales por lo que la ejecucién puede ser de manera municipal o estatal.

Para que el sistema se ejecute de manera eficaz se requiere de la utilizacion de
instrumentos de control que permitan al desarrollo urbano funcionar
adecuadamente. Los instrumentos que permiten estas acciones son licencias (de
uso de suelo, uso de suelo para fraccionar, de subdivision), autorizaciones (venta
y escrituracion de condominios, venta de lotes de fraccionamiento) y prorrogas
(fraccionamiento y uso de suelo). Este ejercicio solo es permitido para aquellos

municipios que cuenten con programas de desarrollo vigentes.

El SEDUyOTH es un instrumento integrador debido a que en los objetivos
planteados se toma en cuenta la protecciéon a menores, la equidad de género, la
ciencia y tecnologia por lo que se enfatiza en este ultimo.

Tabla 2. Objetivos prioritarios y generales del Sistema Estatal de Desarrollo Urbano y
Ordenamiento Territorial del Estado de Hidalgo.

Plataforma estratégica Incorporacion de ciencia, tecnologia e innovacion.

Objetivo prioritario Replanteamiento de la politica publica en el sector
de obra publica
Objetivos generales 1- Mejoramiento de vias de comunicacion para la

movilidad segura de personas automoviles y
transportes de carga.

2- Desarrollo de infraestructuras sostenibles y
resilientes en ciudades.
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3- Disminucién del déficit de habitabilidad por
ineficiencia de suministro de agua y acceso a

4-

5-

la vivienda.

Implementacion de programas de desarrollo

urbano armoniosos al

medio natural

para

transitar a modelos de nuevas areas urbanas y

rurales.
Aumento de

la cobertura de

educativa del Estado.

Fuente: elaboracion propia a partir del Programa Sectorial de Obras Publicas y Ordenamiento territorial
2017.2022 del Estado de Hidalgo (Congreso del Estado de Hidalgo, 2017)
Ademas de los objetivos se integra un total de diez indicadores tacticos los cuales

la calidad

estan orientados al impulso de la ciencia y tecnologia permitiendo el acceso

eficiente a los sectores de la obra publica. Cada uno de estos indicadores presentan

una base de calculo, un determinado periodo de evaluacién, asi como fuentes y

referencias para la recoleccion de datos. Estos mismos indicadores presentan dos

clasificaciones de metas en las cuales el primero de ellos es la meta 2018-2022 (el

cual es el periodo de gobierno de la actual administracién) y el segundo la meta

2030.

Tabla 3. Indicadores tdcticos del Sistema Estatal de Desarrollo Urbano y Ordenamiento
Territorial del Estado de Hidalgo.

Indicadores tacticos

Porcentaje de
aguas
residuales
tratadas.

Porcentaje de
instrumentos
de planeacion
urbana y
ordenamiento
territorial
actualizados y
decretados.

Porcentaje de
cobertura de
agua potable
en el estado.

Porcentaje de
instrumentos
normativos
actualizados
en materia de
ordenamiento
territorial y
desarrollo
urbano.

Porcentaje de
cobertura de
alcantarillado
sanitario en el
estado.

Porcentaje de
infraestructura
construida con
elementos de
sostenibilidad
(resiliente) en
el Estado de
Hidalgo

Porcentaje de
kilbmetros de
carreteras

ampliadas vy
modernizadas.

Porcentaje de
mujeres que
participan en
los comités de
obra publica
integrados en
comunidades
indigenas del
Estado de
Hidalgo.

Porcentaje de
kilbmetros de
carreteras del
estado en
regulares vy
malas
condiciones.
Porcentaje de
nifas, nifos y
adolescentes
atendidos con
infraestructura
para su
desarrollo
integral.

Fuente: elaboracion propia a partir del Programa Sectorial de Obras Publicas y Ordenamiento territorial
2017.2022 del Estado de Hidalgo (Congreso del Estado de Hidalgo, 2017)
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Al ser un estado con diversas caracteristicas naturales, sociales y econémicas se
decidio realizar la correspondiente regionalizacion permitiendo asi la conformacion
de once regiones las cuales deberian contar con su respectivo Programa Regional

de Desarrollo Urbano y Ordenamiento Territorial.

Plan Municipal de Desarrollo Tizayuca (PMD)
Al ser un instrumento de regulacion municipal debe de contener los objetivos,

estrategias y areas de intervencién para la solucion de problemas detectados con
la finalidad de darles operatividad durante los periodos de gobierno. Dicho Plan
debe ser entregado en los primeros 90 dias a partir de la toma de protesta donde
se deberan realizar las especificaciones necesarias ademas de los resultados de

las consultas ciudadanas.

Este plan es integrado por el Ayuntamiento municipal y cada una de sus
dependencias quienes pondran en practica de manera conjunta las acciones

publicadas en el Plan Municipal de Desarrollo.

Dicho instrumento concentra un total de cinco ejes rectores lo cuales son 1)
Gobierno moderno, digital e innovador, 2) Ciudad estable y con desarrollo
econdmico, 3) Ciudad humana y de bienestar social, 4) Ciudad segura y tranquila,
y 5) Ciudad con desarrollo y crecimiento metropolitano siendo este ultimo el de

aplicabilidad directa al desarrollo urbano y ordenamiento territorial.

Tabla 4. Mecanismos de interrelacion con el Plan Municipal de Desarrollo de Tizayuca.

Plan Municipal de Tizayuca
Desarrollo
Eje de accion N°5. Ciudad con desarrollo y crecimiento
metropolitano.
Objetivo general Eficiencia del ordenamiento territorial para la

mejora de la calidad de vida por medio de politicas
de planeacion.
Objetivos particulares e = 1- Ecologia y medio ambiente.

indicadores Garantia en oportunidades de desarrollo a
generaciones proximas con responsabilidad a la
sustentabilidad.
-Aplicabilidad del indice de actividades de ecologia
y medio ambiente.
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2- Acceso al agua.

Mejoramiento en la cobertura de agua potable,
alcantarillado y saneamiento.

-Porcentaje de agua y alcantarillado del municipio.
3- Servicios publicos.

Oferta de servicios de calidad para satisfacer
necesidades de la poblacion municipal.

-Célculo del indice de actividades de servicios
publicos.

4- Desarrollo urbano.

Promocion del desarrollo urbano a partir de un
ordenamiento territorial sustentable con
congruencia a generaciones presentes y futuras.
-Ocupacion del indice de actividades de desarrollo

urbano.

Enfoques transversales @ a) Promocién del desarrollo de energias limpias.
(tomados del b) Desarrollo local por medio de la biodiversidad.
SEDUyOTH) c) Uso y manejo de los desechos del sector

industrial.

d) incentiva de la investigacion para la mitigacion
del cambio climético.

e) promocion de la eco-innovacion para la atencion
de problemas ambientales municipales.

Fuente: elaboracion propia a partir e Plan Nacional de Desarrollo de Tizayuca Hidalgo 2016-2020
Con lo estipulado en el PMD, se puede analizar que existe una orientacién al uso
de los recursos naturales (enfatizando en los ejes transversales) ademas de la
apertura de mecanismos para el desarrollo urbano, asi como los servicios por lo que
las estrategias planteadas presentan un enfoque adecuado con la posibilidad de

tener una mayor participacion ciudadana.

Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de México (PTO-ZNVM)
Tizayuca, al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México se toma en

consideracion en el Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de
México pues al desarrollarse uno de los cinco megaproyectos principales del pais
en la zona centro se espera que en conjunto con al menos siete municipios del
Estado de México definan sus adecuadas intervenciones para una afectuosa
implementacion pues este es un instrumento construido y constituido por los tres

ordenes de gobierno con una gobernanza metropolitana.
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Dentro de lo estipulado en el PND 2018-2024 se desarrollan ejes que deben ser
cumplidos por medio de estrategias y para ello se implementa la construccion del
Aeropuerto Internacional Felipe Angeles con sede en la Base Aérea N°1 en Santa
Lucia. Dicho proyecto esta encaminado a solventar la actual saturacion del
Aeropuerto Internacional Benito Juarez de la Ciudad de México permitiendo asi una
solventar las necesidades de la Zona metropolitana del Valle de México y de sus

habitantes.

El PTO-ZNVM se encuentra regido bajo cinco objetivos de los cuales cada uno de
ellos se encuentra estrechamente interconectados pues al verse situada una
propuesta para el desarrollo de mega infraestructuras se debe de prever el impacto
en criterios como el ambito social, ambiental, politico, entre algunos otros (SEDATU,
2020, 06 de mayo).

Tabla 5. Objetivos generales del PTO-ZNVM.

Objetivos Vision del desarrollo territorial.
-El aeropuerto genere empleos vy
Generar estrategia territorial. oportunidades.

-Sea una Zona integrada que tenga
como centro urbano principal el AIFA.
Impulsar crecimiento urbano -Exista una movilidad eficiente vy
ordenado. transporte publico de calidad.
-La nueva ocupacion urbana sea
solamente en las zonas mas aptas.
Identificar programas y proyectos  -Que el desarrollo urbano y territorial

estratégicos e integrales. este basado en la sustentabilidad
ambiental.
-Que se cuente con Programas
Promover estrategias de Municipales de Desarrollo Urbano.

gobernanzay trabajo colaborativo. -Que permanezca una cooperacion y
coordinacion entre los tres érdenes de

Desarrollar mecanismos de gobierno.
seguimiento, evaluaciény

retroalimentacion.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de México
con énfasis en el Provecto Aeroportuario de Santa Lucia. 2020

Estos objetivos abordan la tematica del desarrollo urbano y el ordenamiento
territorial, pero, dentro de su funcionalidad, se incorpora la administracién publica y

todos sus oOrdenes ya que sin esta intervencion no podria ser posible que se
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diagnosticara la situacion de los municipios y mucho menos de la regién norte de

manera conjunta.

El PTO-ZNVM mantiene una vision integral por lo que de cada uno de los sistemas
identifica estrategias por medio de la construccion de un diagnéstico delimitando
nueve areas de intervencion con las cuales se les dara operatividad de en sus
respectivas temporalidades (corto, mediano y largo plazo). Asi mismo tras la
construccion de estas estrategias se implementan principios que fungen como
normatividades generales para la adecuada ejecucion de las estrategias y objetivos
plasmados con anterioridad.

Tabla 6. Estrategias y principios de operatividad del PTO-ZNVM.

Estrategias del PTO-ZNVM

Hidrica Ambiental Ocupacion territorial
Vivienda Econdmicas Sociodemograficas y
culturales
Equipamiento Viales y de movilidad Politico e institucional
Derecho a la ciudad Equidad e inclusion Derecho a la propiedad
humana
Participacion Productividad y eficiencia Proteccion y
democréticay progresividad del espacio
transparencia publico
Sustentabilidad Accesibilidad universal y
ambiental movilidad

Fuente: Elaboracion propia a partir de Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de México
con énfasis en el Proyecto Aeroportuario de Santa Lucia, 2020

El Programa Territorial Operativo-ZNVM, ademas de contar con una amplia
jurisdiccion, normatividad y objetividad, presenta aquellos subsistemas de
investigacion que dan pie a la toma de decisiones como lo son la implementacion
de proyectos que integran de manera consistente el funcionamiento, asi como

operatividad de la infraestructura aeroportuaria.

Tabla 7. Subsistemas e indicadores del PTO-ZNVM.

Subsistema Indicadores

Sociodemografico y cultural -Dinamica demografica.
-Andlisis de carencias sociales.
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-Atencion de grupos prioritarios.
-Pobreza y marginacion.
-Vivienda y habitabilidad.
-Calidad de vida.
Econdmico -Panorama econdmico.
-Aglomeraciones econémicas.
-Produccion agropecuaria y forestal.
-Condiciones del mercado laboral.
Ambiental -Componentes biofisicos.
-Normatividad ambiental.
-Contaminacion.
-Riesgo y vulnerabilidad.
-Valoracion del impacto ambiental.
Urbano regional -Analisis de la ZNVM.
-Tenencia del suelo.
-uso de suelo.
-Infraestructura.
-Equipamiento.
Movilidad -Ordenamiento territorial y la movilidad.
-Transporte.
-Transito.
-Medio ambiente.
-Problematicas y soluciones.
Politico-institucional -Procesos participativos.
-Capacidad administrativa en desarrollo
urbano.
-Limites colindancias municipales.
-Asentamientos humanos irregulares.
-Gobernanza de la ZNVM.

Fuente: Elaboracion propia a partir de Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de México
con énfasis en el Proyecto Aeroportuario de Santa Lucia, 2020

Cada uno de los criterios mencionados con anterioridad son, de manera conjunta,
la pauta para el disefio de politicas publicas, proyectos y programas capaces de
mantener una adecuada operatividad al megaproyecto aeroportuario ademas de ser
un instrumento de potencializacion a cada uno de los municipios que conforman

esta region.

Alineacidn objetiva
De manera general, la accion planificadora en el territorio mexicano se encuentra

estrechamente relacionada pues desde la normatividad inicial como lo es la

Constitucion politica de los Estados Unidos Mexicanos y los proyectos, asi como
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programas, de indole municipal se han encargado de mantener un vinculo que

permita estar orientados a una tematica especifica.

Desde la perspectiva del desarrollo urbano, con la introduccion de nuevas
tecnologias e innovacion hasta el aprendizaje de estos puntos en el sector
educativo, se ha permitido que la sociedad y el entorno en el cual se encuentran

sean puntos prioritarios en el desarrollo de politicas y estrategias publicas.

Grdfico 1. Alineacion de los instrumentos de operatividad para el sistema nacional.

e 5 e

Sistema Nacional de Planeacion Democratica (desarrollo urbano v ordenamiento territorial).
Fuente: Elaboracion propia

Al abordar cada uno de los instrumentos de operatividad del desarrollo urbano y
ordenamiento territorial de la republica mexicana, se pudo visualizar una estrecha y
concreta alineacion pues cada uno de estos planes, ademas de programas, cuentan
con una objetividad integrada que permite a cada uno de los 6rdenes de gobierno
trabajar de manera conjunta desde lo establecido a nivel nacional como a lo

municipal.

Dicho trabajo conjunto se lleva a cabo por medio de objetivos los cuales se
encuentran relacionados con el Plan Nacional de Desarrollo quien es el maximo

representante de las obras a desarrollarse en el pais.

Tabla 8. Alineacion de planes, programas y objetivos.

Plan o programa Objetivos (desarrollo urbano y
ordenamiento territorial)
Plan Nacional de Desarrollo Transformar la vida publica del pais.
Programa Sectorial de Desarrollo Sistema territorial integrado centrado
Agrario, Territorial y Urbano en derechos humanos.
Habitat asequible, sostenible vy
resiliente.
Plan Estatal de Desarrollo Hidalgo Equilibrada cobertura en la

infraestructura de servicios.
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Sistema Estatal de Desarrollo
Urbano y Ordenamiento Territorial
de Hidalgo

Plan Municipal de Desarrollo
Tizayuca

Programa Territorial Operativo de la
Zona Norte del Valle de México.

Promocion de préacticas de desarrollo
sostenible.

Planeacion del desarrollo a partir del
ordenamiento territorial.
Aprovechamiento de
naturales.
Replanteamiento de la politica publica
en el sector de obra publica

recursos

Eficiencia del ordenamiento territorial
para la mejora de la calidad de vida por
medio de politicas de planeacion.
Generar estrategia territorial.

Impulsar crecimiento urbano ordenado.

Identificar programas y proyectos
estratégicos e integrales.

Promover estrategias de gobernanza y
trabajo colaborativo.

Desarrollar mecanismos de
seguimiento, evaluacion y
retroalimentacion.

Fuente: Elaboracion propia
De manera general, el Sistema Nacional de Planeacién de Planeacion Democratica
cumple en su totalidad con las tres etapas pues la formulacion permitio la
aprobacion por parte del Congreso de la Union, la implementacion ha llevado a la
construccion de megaproyectos con impacto al entorno urbano generando planes
de accion y la etapa de evaluacion ha llevado un proceso participativo de valoracion

anual.

60



El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

CAPITULO Ill. AEROPUERTO
INTERNACIONAL FELIPE ANGELES:
ESTRUCTURA, ORGANIZACION Y
AREAS DE IMPACTO.
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l1.1 Caracterizacion aeroportuaria.
El desarrollo de las actividades aéreas (comerciales, de transporte civil,

organizacionales, de servicios, etc.) han permitido el crecimiento de centros
aeroportuarios en diferentes ciudades y paises del mundo. Por ello, referir a una
conceptualizacién permite conocer las puntualizaciones de los sistemas aéreos de

transporte.
Bellmar (2013), define a un aeropuerto de la siguiente manera.

un aerédromo en el que existen de modo permanente instalaciones y
servicios de caracter publico, para asistir de modo regular al trafico aéreo,
permitir el aparcamiento y reparacion del material, recibir o despachar pasaje

y/o carga.

Con el paso del tiempo, el aeropuerto se ha convertido en centro de entrada y salida
mercantil, de personal y de servicios por lo que siempre se encuentra en constante
cambio. Por esta razon los aeropuertos se han encargado de atraer altos niveles
de actividad econ6mica por lo que se orientan a la construccion de centros de

autofinanciamiento.

La evolucién de los espacios de despegue y llegada de aviones han aumentado,
por lo que pasan de ser aeropuertos convencionales a clasificarse en civiles,
militares, de aviacion general, transporte comercial, regulares, no regulares y mixtos

dependiendo de la oferta y el mercado al que estén dirigidos.

[1I.1l Infraestructura aeroportuaria de México.
El afio de 1995 es pieza fundamental en el desarrollo de infraestructura aérea con

la constitucion del Sistema Aeroportuario Mexicano, por ello, a través de la
Secretaria de Comunicaciones y Transporte, junto con el Gobierno Federal se
constituye el mejoramiento de las redes de trasporte y estaciones aeroportuarias de
México proponiendo mejoras, modernizacion ademas de implementar estrategias

de competitividad que conlleven a procesos de eficiencia y eficacia.
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Los sistemas aéreos de transporte han dado pie a la libre concurrencia brindando
oportunidades de desarrollo en centros allegados por lo que se considera a la
elaboracion de esta infraestructura como motor de crecimiento. De la misma
manera, el impacto que llega a tener la infraestructura aeroportuaria esta
relacionada con el desarrollo turistico, econémico, social, asi como un crecimiento
en la calidad de vida de la poblacion aledafia y de quienes utilizan este tipo de

medios de trasporte.

En el territorio mexicano se concentran un total de 77 aeropuertos (64 de rango
internacional, de los cuales 34 se encuentran concesionados por empresas del
sector privado ademas del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
considerado como un 6rgano paraestatal), 1,454 aerddromos (entre publicos y
privados) y 513 helipuertos en estado vigente, ademas de 528 organismos
encargados de distribucion de partes, talleres aeronduticos y centros de
capacitacion para los servicios (Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del
Valle de México con énfasis en el Proyecto Aeroportuario de Santa Lucia, 2020, p.
66).

México se ha convertido en uno de los principales paises receptores de pasajeros
de nivel internacional donde aproximadamente el 48% de estos llegan por aire

indicando un uso de la infraestructura aeroportuaria mas constante.

Para el afio 2018, se registaron un total de 148, 461,572 pasajeros transportados
de manera aérea generando alta concurrencia en los aeropuertos internacionales,
siendo los de mayor impacto el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
(transportando alrededor de 47,697,541 pasajeros), el Aeropuerto Internacional de
Cancun (trasnportando aproximadamente 25,202,016), vy el Aeropuerto
Internacional Miguel Hidalgo y Costilla en Jalisco (con un aproximado de
14,340,152). Del total de vuelos internacionales generados en el territorio mexicano,
la mayoria de ellos se encuentran dirigidos hacia America del Norte, seguido por

paises latinoamercianos y en ultima instancia a paises del viejo continente (Europa).
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De la red de aeropuertos de América, El Aeropuerto Internacional de la Ciudad de
México, es quien mantiene un nimero mayor de pasajeros, asi como de vuelos.
Ademas de este, la conectividad aérea latinoamericana se encuentra dominada por

aeropuertos internacionales mexicanos.

Imagen 2. Conectividad entre aeropuertos en América Latina, 2018.
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Fuente: Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de México con énfasis en el Proyecto
Aeroportuario de Santa Lucia. 2020

El afio 2014 fue de gran importancia pues, es en este periodo cuando la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes declaré al Aeropuerto Internacional de la Ciudad
de México “Benito Juarez” como saturado. El decreto de construcciéon del AICM
establecia un total de 61 operaciones por hora, pero, para el 2014, se contaba con
un promedio de hasta 180 maniobras de aterrizaje considerando asi una expansion
del actual aeropuerto. Esto dio pie a la construccion del inconcluso Nuevo
aeropuerto Internacional de la Ciudad de México en el anterior lago de Texcoco
dando asi su localizacion final en las instalaciones de la base aérea militar de Santa
Lucia en Zumpango de Ocampo decretado por el presidente constitucional Andrés

Manuel Lépez Obrador.

IILII Plan maestro del Aeropuerto Internacional Felipe Angeles
El plan maestro, el cual concibe todos aquellos instrumentos de planificacion

aeroportuaria y de proyectos de operatividad, es desarrollado por la Secretaria de
Desarrollo Agrario, Territorial y urbano (SEDATU) el cual concentra, de manera
explicita, las areas de intervencion para el adecuado funcionamiento, asi como
todos aquellos proyectos interinos que permitiran la libre concurrencia de la

poblacién objetivo. Este plan maestro se encuentra inmerso del Programa Territorial
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Operativo de la Zona Norte del Valle de México con Enfasis en el Proyecto
Aeroportuario de Santa Lucia generado por el mismo 6rgano gubernamental.

Se trata de un instrumento regional de ordenamiento territorial que orientara
los procesos planeacion, [...] y cuyo principal objetivo es establecer un
conjunto de lineamientos, estrategias, acciones y programas para hacer
frente a los retos y oportunidades derivadas de la construccion del Aeropuerto
Internacional Felipe Angeles (AIFA), con una perspectiva de derecho a la
ciudad, resiliencia, sustentabilidad, movilidad, progresividad del espacio
publico, equidad e inclusion, transparencia, productividad, eficiencia y
desarrollo metropolitano (SEDATU, 2020).

El disefio de este plan refiere a todos aquellos instrumentos y lineamientos de
precision declarando en su interior la planeacion y programacion detallada de la
construccion, fases de desarrollo y ejecuciéon de cada uno de los proyectos
complementarios al aeropuerto con vision a corto (2021), mediano (mediados del
2032-2042) y largo plazo (2052).

La necesaria intervencidn para la construccion del aeropuerto no solo es tarea del
gobierno federal ni mucho menos de SEDATU y la SEDENA (Secretaria de la
Defensa Nacional) pues es un trabajo conjunto en el cual deben estar inmersos los
dos gobiernos estatales (Estado de México e Hidalgo) y los ocho municipales
(Tizayuca, Jaltenco, Nextlalpan, Tecamac, Tonanitla, Tultepec, Tultitlan vy
Zumpango) ya que serdn estos los que recibiran el impacto generado por el

aeropuerto.

El documento oficial, refleja la inversién total de la construccion del aeropuerto, asi

como de los proyectos relacionados a este.

Infraestructura general
El aeropuerto Internacional Felipe Angeles se encontrard localizado en las

inmediaciones de la base aérea militar N°1 de Santa Lucia en el actual municipio de
Zumpango de Ocampo, Estado de México en concordancia con la autopista de nivel

federal México-Pachuca. Dicha construccion demanda, en términos de espacio y
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uso de terreno, aproximadamente 1,410 hectdreas de las cuales 1,216 seran de
infraestructura aeroportuaria y el restante (194 ha) de accesos principales y
direccionados a estos. Se puede definir, en manera de ubicacion y espacialidad,
que la Base Aérea sera reducida pasando de un espacio de 3,471 ha a 2,061 ha de
terreno convirtiéndose asi en un aeropuerto mixto; civil-militar (Programa Territorial
Operativo de la Zona Norte del Valle de México con énfasis en el Proyecto

Aeroportuario de Santa Lucia, 2020, p. 72).

Imagen 3. Distribucion del predio de la base Aérea Militar N°1
PREDIO PARA EL AIFA

SUPERFICIE DE OCUPACION 1.497.00
Ha.

PREDIO PARA INSTALACIONES
MILITARES

SUPERFICIE ASIGNADA d
LA FUERZA AEREA MEXICANA
359.24 Ha /
/,
SUPERFICIE ASIGNADA

INSTALACIONE'S DEL EJE‘EIYO
281.35 Ha.

SUPERFICIE ASI DA
UNIDAD NADIY IONAL MILITAR
117.41 Ha.

SUPERFICIE ASIGNADA 4
AREWSOCIALY 0 smw;xos
76,90 H

4

Fuente: Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de México con énfasis en el Proyecto
Aeroportuario de Santa Lucia, 2020

En general, el100% del espacio de la Base Aérea, sera distribuido de la siguiente

manera.

e 40% destinado al Aeropuerto Internacional Felipe Angeles,
e 22% a la Base Aérea Militar N°1 y,

e 38% Ocupado al area de amortiguamiento y seguridad.

EL aeropuerto internacional Felipe Angeles contara con la siguiente infraestructura,

la cual seré la principal fuente de servicio y funcionamiento del centro aéreo.
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Tabla 9. Infraestructura de funcionamiento para el Aeropuerto Internacional Felipe

Angeles.

Infraestructura Aeroportuaria \

Torre de control

Dos Instalaciones de servicio de
salvamento y extincion de incendios
(SSEI)

Dos pistas para transporte aéreo y de
carga
Hangares
reposicion
Pagueteria
Servicio de combustibles
Estacion de servicios
Plataforma de aislamiento
Servicios administrativos
Hotel

Autoridades

de  mantenimiento vy

Planta de residuos sélidos urbanos

Servicios aeroportuarios
Cuatro edificios terminales de pasajeros
dispersas en tres etapas

Estacionamiento en cada edificio (4,000
vehiculos)
Patio de maniobras Bus y CETRAM

Aduana y terminal de carga
Aviacion general y helicopteros
Servicios al pasajero

Plaza — Asta bandera
Almacenes
Comisariado
Planta de
residuales

tratamiento de Aguas

Fuente: Elaboracion propia a partir de (SEDENA; SEMARNAT, 2019, p. 24).

De estos componentes que integraran el funcionamiento del AIFA, 9 de ellos

mantiene prioridad pues se concentrard en la sustentabilidad permitiendo el

desarrollo ademas de auto sustentarse y tratAndose asi mismo.

Los 9 desarrollos principales son:

e Servicio de salvamiento y extinciéon de incendios. Permitird dar respuesta

préxima en los primeros 2 o 3 minutos, generando una empleabilidad a 76

bomberos distribuidos para que sean 25 por turno.

e Red hidraulica general. Generacion de plantas para la captacion y el

almacenamiento de agua potable con una longitud de 31.4 km en la primera

etapa.

e Red sanitaria general. Se contard con una red de alcantarillado para la

disposicion final de los desechos sanitarios y aguas residuales. Ademas, se

construiran plantas tratadoras de agua las cuales seran utilizadas en el riego

de areas verdes.
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e Planta de manejo de residuos solidos. Se generara un sistema destinado
a la separacion de residuos solidos donde se definira si son de reutilizacion
o se destinaran a relleno sanitario. Tendra una capacidad de 60 tn/dia.

e Torre de control de trafico aéreo. Serd una edificacion con vista 360°
dedicada como cabina de control con 12 espacios y una altura de 90 mts.

e Estacionamiento de vehiculos y CETRAM. Sera dividido en cinco partes.
1) Estacionamiento de pasajeros (6 niveles), 2) tren suburbano, 3)
estacionamiento para empleados y andenes de trasporte publico,4)
estacionamiento para taxis y, 6) Terminal de autobuses.

e Terminal de pasajeros. Revestida con tecnologia inteligente capaz de hacer
identificacion facial, registro de entradas y presentacion de status de vuelos
en momento actual.

e Terminal de carga. Espacio distribuido con acceso de unidades caninas,
estacionamiento para vehiculos de equipaje y 8 casetas de control. Ademas,
se contara con espacios verdes.

e Terminal de combustible. Tendra una capacidad de 25 millones de litros y
ocupara un total de 8.8 hectareas (SEDENA; SEMARNAT, 2019).

Centrarse en estos proyectos de infraestructura permitira que los usuarios, ademas

del personal que ahi de desarrollara, tenga una mejor prestacién de los servicios.

Dentro de la a construccion del aeropuerto se debe de tomar en cuenta los criterios
de accesibilidad (tanto del area publica de acceso como de las cuestiones
automovilisticas y de pasajeros) por lo que se propuso y desarrollaran 4 accesos
siendo los siguientes.

e Acceso sur al edificio terminal

e Acceso noreste

e Acceso este

e Acceso sur oriente (SEDATU, 2020, 06 de mayo)

Cada una de estas entradas permitira tener acceso directo al AIFA generando

interconexiones con la autopista federal México-Pachuca, el cirquito exterior
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mexiquense ademas de la conexion intermunicipal. Dichos accesos estaran
gradualmente permitidos a la poblacion en general, a mecanismos encargados de
la regulacion aeroportuaria, asi como para la poblacion que ahi se desempefara.
Ademas, existir el paso exclusivo a la Base Aérea Militar N°1 donde se contara con

acceso restringido hasta préximas indicaciones.

El aeropuerto tendra un funcionamiento de 24 horas en un total de 365 dias del afio
dando oportunidad a la implementacion del sistema de aproximacion ILS3
permitiendo que el servicio aéreo mantenga las operaciones de baja visibilidad
incluyendo seguridad.

Etapas de desarrollo
Se han contemplado un total de 3 etapas de desarrollo distribuidos en corto,

mediano y largo plazo. Se especula que la primera etapa se concluya en el mes de
marzo de 2022. En este primer plazo se contempla contar de manera definitiva con
las infraestructuras de servicio (aeropuerto y si estructura de estadia), 3 pistas de
aterrizaje, 1 terminal, 30 posiciones de contacto, 8 posiciones remotas y 14
posiciones de larga estancia. Este primer periodo permitira atender a 20 millones de
personas (entre pasajeros y solicitantes), 20 mil empleados de los diferentes
sectores que se desenvolveran dentro del establecimiento y brindar una capacidad
de 600 a 700 mil toneladas de material de carga.

La segunda etapa se encuentra planeada para desarrollarse a mediano plazo la
cual sera desarrollada para el funcionamiento del periodo 2032 al 2042
satisfaciendo la demanda generada. Para llegar a esta segunda fase se generaran

30 nuevas posiciones de contacto, 16 posiciones remotas y 1 nueva terminal aérea.

La dltima de la de las etapas se encuentra clasificada como largo plazo pues esta
programada para el periodo 2042 al 2052 con la finalidad de desarrollar 1 nueva

3E| Sistema de aterrizaje instrumental (ILS) es un medio por el cual las aeronaves pueden aterrizar de manera
mas cercana y precisa a las pistas aeroportuarias. Ademds, este instrumento se encarga de guiar al piloto de
manera horizontal, asi como vertical a la pista de aterrizaje hasta que encuentre los medios visuales para
poder aproximarse. Este instrumento debe de ser de apoyo llegando a los 200 pies de distancia del suelo
(Direccion General de Aeronautica Civil, 2020,13 de abril)
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pista de aterrizaje, 31 posiciones de contacto, 16 posiciones remotas y 14
posiciones de larga estancia.

Cada una de estas etapas estan orientadas a concluir una construcciéon
aeroportuaria eficiente y eficaz para que al final del desarrollo del proyecto aéreo se
cuente con 4 pistas de aterrizaje, 2 terminales, 91 posiciones de contacto, 40
remotas y 28 de larga distancia. Esta Ultima etapa especula atender
aproximadamente a 85 millones de pasajeros, pero a su vez brindar empleabilidad
a 85 mil personas de los sectores de servicios aéreos, mantenimiento, seguridad y
de otros sectores.

En lo que respecta a la inversion, se considera que toda la construccion del
aeropuerto, en sus tres etapas conjuntas, no sobrepase los 68,367 millones de
pesos (M/N) esto incluyendo las interconexiones con el Aeropuerto Internacional de
la Ciudad de México generando un ahorro aproximado de 28.7 millones de pesos
con respecto a la nula construccion del aeropuerto de Texcoco (SEDATU, 2020, p.
76).

Cronologia y avances de obra
El 20 de diciembre de 2018, el presidente electo Andrés Manuel Lépez Obrador, se

hizo mencién de la construccion del Aeropuerto Internacional Felipe Angeles el cual
estaria a cargo por la SEDENA. Para el 17 de octubre de 2019 se comienza con la
construccion del AIFA llevando un avance constante.

Tabla 10. Informe mensual de avances de la construccion del Aeropuerto Internacional
Felipe Angeles.

Mes de Avance  Avance general de obras Empleos Dias de Inversion
actividades general generados construccion aproximada

Octubre Inicio de obras de construccidn a partir del 17 de octubre

Noviembre S/D*‘ s/D* \ S/D* \ 38 | s/D*
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DI I 1.66% Pista central 04C-22C 3,842 67 $233,049,925.13
1.37%, torre de control empleos
1.75%, red eléctrica 0.69%, civiles y
eje troncal 0.74%, terminal 500
de pasajeros 1.59%, militares
estacionamiento 2.36%,
barda perimetral 5%.
2020
3.92% Terminal de combustible 6,476 102 $1,756 millones
3.73%, base aérea 8.03%, empleos
torre de control 4.21%, eje civiles
troncal 2.39%, terminal de
pasajeros 1.60%,
estacionamiento 7.77%
Febrero 5.65% Terminal de combustible 10,244 130 $2,026 millones
6.52%, base aérea 12.21%, empleos
torre de control 5.80%, eje civiles y
troncal 5.24%, terminal de 924
pasajeros 2.05%, militares
estacionamiento 12.51%.
S/D* Terminal de combustible, 16,654 160 S/D*
base aérea, torre de empleos
control, eje troncal, civiles
terminal de pasajeros,
estacionamiento. Sin
porcentaje de avances
S/D* Barda perimetral, torre de 19,285 188 S/D*
control, planta de empleos
tratamiento de aguas civiles
residuales,
estacionamiento. Sin
porcentaje de avances
18% Pista norte y central, 24,381 216 S/D*
habilitado y armado de empleos
columnas. civiles
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toneladas de acero en la
torre de control, pista
central 75%, plataformas
45% y rodajes 55%.

S/D* | Terminal de combustiblesy 29,001 251 S/D*
red de distribucion, empleos
montaje de columnasy civiles
trabes en la torre de
control, redes hidraulicas se
realiza el trazado y
nivelacion.
S/D* Planta de agua potable 33,460 279 S/D*
secundaria, terminal empleos
intermodal de transporte civiles
terrestre (primer nivel del
tren suburbano),
reutilizacidon de materiales
transportados de Texcoco a
Santa Lucia
30% montaje de estructura 38,393 314 S/D*
metadlica y muros de empleos
mamposteria en terminal civiles
de pasajeros, tuberia de
concreto en pistas,
interconexidn vial Tultepec
- Santa Lucia
Septiembre YR Colocacion de la cubierta 42,505 342 S/D*
en terminal de pasajeros, empleos
montaje de estructuras civiles
para viaducto elevado para
la salida de la terminal de
pasajeros.
primer aio de construccion
Octubre 40.01% instalacion de acero 46,227 367 S/D*
estructural en la terminal empleos
de pasajeros 52%, 1,600 civiles
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Noviembre S/D* Terminal de pasajeros, 56,650 407 S/D*
rampas y escaleras, empleos
(aplicacion de pinturas en civiles

muros interiores y
exteriores), eje troncal de
circulacidn (construccion de
loza elevada a terminal de
pasajeros), habilitado de
acero para accesos
perimetrales.

Diciembre S/D* Terminal de pasajeros 62,341 435 S/D*
(Fabricacion de panel de empleos
aluminio, sanitario, civiles

eléctricas y de aire
acondicionado), pistas
(tendido de capas de
terraplén y superficies de
concreto para drenaje
pluvial), interconexién vial
Tultepec- Santa Lucia
(colado del paso vehicular
inferior).

Fuente: Elaboracion propia a partir de informes de avances de obra octubre 2019 a octubre 2020

(SEDENA, 2020) _ _
*No se cuenta con datos informativos de avances.

Caracteristicas generales de los proyectos internos y sus avances
El Programa Territorial Operativo de la Zona Norte del Valle de México contiene una

matriz de programacién de actividades que reflejan cada una de las préximas obras
a generarse. Esta matriz se encuentra orientada a implementarse a corto, mediano
y largo plazo pues son las tres etapas de desarrollo del AIFA. Esta seccion plantea
la generacién de aproximadamente 90 proyectos que se encontraran relacionados

al aeropuerto en Zumpango.

El desarrollo de los proyectos interinos se llevara a cabo por medio de la federacion
ademas de los gobiernos estatales y municipales. La intervencién de 6rganos de
gobierno sera un papel de vital importancia ya que se contemplan caminos,
movilidad, desarrollo econdémico y de vivienda por lo que secretarias relacionadas

a estos puntos seran quienes se encarguen de su implementacion.
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Implementar los 90 proyectos en sus tres temporalidades es un reto para la nacion
por lo que se han dividido en sectores para facilitar su operatividad. Estos proyectos

se encuentran divididos de la siguiente manera.

e Proyectos y programas sociodemograficos y culturales Estos
contemplan un total de 14 proyectos desde el ambito alimentario hasta
educativos y del &rea de la salud.

e Proyectos y programas econdémicos. Se generardn un total de 22
designios referidos a los sectores productivos, impulso y desarrollo de
industria, ferias de empleo, construccion de centros logisticos, instalacion de
nuevas empresas y construcciones dirigidas a la comercializacion de bienes
y servicios alimentarios.

e Proyectos y programas ambientales. 19 serdn los proyectos a
desarrollarse que van desde la generacion de nueva infraestructura para el
tratamiento de elementos de servicios basicos como de monitoreo
meteorolégico. Ademas de estos se plantea la reforestacidbn en zonas
urbanas y la generacion de reglamentos de construccion.

e Proyectos y programas urbano-regionales de equipamiento. Este sector
canaliza un total de 26 actividades en las cuales destacan la implementacion
de infraestructura y equipamiento de niveles educativos (preescolar, nivel
basico, medio superior y superior), centros hospitalarios, centros publicos
(plazas, parques urbanos, bibliotecas, teatros y auditorios) y fomento de
deporte y la salud. La inversibn minima se considera de $685,000 (parque
urbano Jaltenco) hasta $1,788,701,858 (infraestructura y equipamiento de
escuelas secundarias en 8 municipios).

e Proyectosy programas urbano-regionales de vivienda. En este sector de
desarrollo se contemplan 5 programas los cuales estan basados en la
adquisicién autoproduccion y produccion de viviendas. El desarrollo de las
viviendas, tiene prioridad media y alta generando un total de 45,424 viviendas

econdmicas, 88,220 vivienda popular y 104,363 viviendas tradicionales. Esta
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estrategia sera ejecutada por organismos oficiales como INFONAVIT,
FOVISSTE, los gobiernos estatales y el sector privado.

Proyectos y programas urbano-regionales de suelo. En términos de uso
y distribucion del terreno se han propuesto 4 programas dirigidos a la
regularizacion del suelo, terrenos nacionales, ejidales y los terrenos
irregulares para poder seleccionar aquellas zonas que se orientan a la
urbanizacién con alto crecimiento y sin planeacion. Sera tarea de INSUS,
SEDATU y RAN el manejo de estos temas en corto y mediano plazo con
prioridad alta y media.

Proyectos y programas viales y de movilidad (generalidad). El desarrollo
de programas viales se encuentra clasificado en cuatro sectores. En el
presente (general) se contemplan 16 programas de los cuales 9 se
desarrollaran a corto, 4 a mediano y 3 a largo plazo. La utilizacién del espacio
para estos proyectos se encuentra entre 1 km de utilidad hasta 56.56 km
abordando ampliaciones de la red suburbana (y generacién de nuevas
lineas), trenes interurbanos, programas de mejoramiento de unidades de
transporte entre otros mas con la responsabilidad de SEMOVI, BANOBRAS,
SITRAMYTEM, SCT, Gobiernos estatales y las empresas de transporte
publico.

Proyectos y programas viales y de movilidad (vialidades). Se expiden un
total de 32 proyectos clasificados en prioridad alta (23) media (7) y baja (2).
Estas obras ademas se encuentran divididas por externalidad pues algunas
seran obras complementarias al AIFA mientras que otras seran por estudios
de factibilidad y por negociaciones con concesionarios. Las obras a
disefiarse seran de ampliaciones, mejoramiento de entronques, ciclovias,
rehabilitacion de vias férreas ademas de construcciones de pasos para
peatones y de circulacién vial.

Proyectos y programas viales y de movilidad (SCT). Seran 7 los proyectos
encargados por la SCT ademas de la intervencion de la SEDENA y en

algunos la integracion de los gobiernos municipales. Se especula una
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inversion de aproximadamente $1,306,134,016 refiriendo a costos totales.
Estos proyectos estan dirigidos a la construccion del transporte suburbano,
asi como la compra de terrenos y la elaboracion de proyectos de factibilidad.
El menor plazo de construccion se encuentra a corto plazo siendo de
prioridad las interconexiones al aeropuerto.

e Proyectos y programas viales y de movilidad (cruces conflictivos). Esta
ltima clasificacién contempla 25 proyectos para dar intervencion pues se
especula un incremento del aforo vehicular. Se considera mejorar los cruces
carreteros como internos (municipales). Cada uno de los proyectos de esta
clasificacion seran puestos en marchas por los gobiernos municipales con un
prioridad baja y media ademas de tener una vision a largo y corto plazo
(SEDATU, 2020, p. 472-492).

La implementacién de estos programas y proyectos contemplan abarcar a los 8
municipios colindantes al aeropuerto (Tizayuca, Jaltenco, Nextlalpan, Tecamac,
Tonanitla, Tultepec, TultitiAn y Zumpango) clasificandolos por prioridad (alta, media
o baja), plazo (corto, mediano o largo), (por 6rgano responsable de desarrollo), por
espacio o cantidad (terreno ocupado) y, en su caso, por su costo aproximado.
Existen proyectos que solo aplicardn a un solo municipio por lo que no todos

contaran con los mismos proyectos.
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CAPITULO IV. DIAGNOSTICO
MULTIDIMENSIONAL POR AREA DEL
MUNICIPIO DE TIZAYUCA HIDALGO.
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El desarrollo del diagnéstico multidimensional -mayormente conocido como integral-
consiste en la parte fundamental de la investigacion pues es en este donde se
analizan y describen las situaciones por las que el municipio, para el caso, se
encuentra y si este presenta cambios, dificultades o modificaciones con la finalidad
de establecer disparidades para disefiar lineas de intervencion e introducir la

generacion de modelos espaciales para el adecuado funcionamiento.

En la actualidad, la formulacion de diagnésticos ha tenido presencia entorno al
desarrollo territorial presentando precariedades pues no se atienden cada una de
las dimensiones que existen entorno al &mbito de la planificacion territorial-regional,
sin embargo, Gémez y Estrada (2009) establecen que los diagndésticos integrales
han permitido obtener mayor claridad de las dimensiones por lo que se ha
convertido en un proceso de nivel cognitivo encardado de identificar, a gran escala,
condiciones y circunstancias con la finalidad de generar conclusiones basadas en
procesos para la adecuada incidencia en el desarrollo (Liliana Maria Gomez Luna,
Alejandro Estrada Frémeta, 2009).

La generacion de datos -principalmente de caracter cualitativos- es concebida como
la fuente principal de informacion puesto que al procesar y tratar la informacion
contable se identifican fendmenos diferentes en diversos momentos de tiempo por
lo que no nos presentaran la misma situacion de un periodo temporal a otro de la

misma indole.

Derivado de la conceptualizaciébn anterior se toma como punto de partida el
diagnéstico integral dirigido al municipio de Tizayuca Hidalgo considerando como

base las dimensiones del desarrollo urbano.

El desarrollo general de cada uno de las areas por las que estara integrado el
diagnostico comprende diversos puntos descritos en cada apartado del presente.
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Grdfico 2. Elementos del desarrollo urbano. Diagndstico integral
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Fuente: Elaboracion propia a partir de (Banco Mundial, 2020)

Al definir los elementos en los cuales se conforma el diagndstico integral, se
estipulan las areas de impacto de cada uno de estos estableciendo rangos de datos
con un rango que no exceda al periodo 2010 pues la recoleccion de datos no debe
de ser mayor a la establecida. en los casos principalmente econémicos se utilizaron
datos que rebasaron este rango pues se llevo a cabo la realizaciéon de datos

econdémicos comparativos para definir areas de oportunidad.

Entre las fuentes de informacién a consultar se encuentran sitios oficiales de
organizaciones u organismos gubernamentales y de indole descentralizado,
desconcentrado y de empresas de participacion estatal mayoritaria pues
concentran datos, informacion de estudios e investigaciones especializados en

diversos sectores.
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IV.I Medio Natural.

Extensién territorial
Tabla 11. Extension territorial estatal y municipal 2015

Territorio Km?2 Porcentaje de representacion
Estado de Hidalgo 20,813 1.1% Nacional
Tizayuca (municipio) 76.7 0.37% Estatal

Fuente: Elaboracion propia a partir de INEGI. Encuesta Intercensal 2015.

EL estado de Hidalgo -como delimitacion territorial- cuenta con una superficie
territorial de 20,813 km? representando el 1.1% a nivel nacional mientras que el
municipio tizayuguense cuenta con una superficie de aproximadamente 76,7 kmz?
representando el 0.37% del territorio Hidalguense concebido como uno de los de
menor dimension dentro de la entidad (INEGI, 2015).

Datos recabados de INEGI 2015, establecen que el municipio cuenta con un total
de 32 localidades en estado de actividad donde por lo menos 8 localidades se

consideran de ambito urbano.

Localidades municipales
Tabla 12. Listado de localidades de Tizayuca Hgo 2015

Localidad Ambito Localidad Ambito Localidad Ambito
1-Bicentenario Urbano 12-Flamingos [Balneario] | Rural 23-Los Fuertes Rural
2-Ciudad Natura Rural 13- Fuentes de Tizayuca Rural 24-Los Héroes Rural

Tizayuca
3-Don Antonio Urbano | 14-Hacienda de Rural 25-Maria Rural
Guadalupe Candelaria
4-Eduardo Urbano | 15-Haciendas de Tizayuca | Rural 26-Nueva Unién Rural
Hernandez
5-El Carmen Urbano | 16-Huitzila Rural 27-0Olmos Rural
6-El Chopo Rural 17-Ignacio Zaragoza Urbano | 28-San Antonio Urbano
(Mogotes)
7-El Cid Rural 18-La llusién Rural 29-San Isidro Rural
[Rancho]
8-El Manantial Rural 19- La Pista de Tizayuca Rural 30-Tepojaco Rural
9-El Pedregal Rural 20La Posta Rural 31-Tizayuca Urbano
10-El Tejocote Rural 21-La Providencia Rural 32-Valle de Rural
[Rancho] Tizayuca
11-Emiliano Zapata | Urbano | 22-Las Plazas Rural

Fuente: Elaboracion propia a partir de INEGI. Encuesta Intercensal 2015.
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En el ambito de distribucibn de las localidades ha representado cambios
representativos puesto que el municipio es considerado como urbano, ademas,
cada 6rgano gubernamental mantiene una definicion de localidad distinta por lo que
el INEGI refiere a un total de 32 localidades, el CONAPO designa un total de 25
localidades y el Instituto de Pueblos de América define un total 56 localidades entre

barrios, pueblos y colonias.

La distribucion de las localidades municipales es diversa pues se encuentran en
cada uno de los puntos del municipio, ademas, cabe sefialar que la cabecera

municipal se ha mantenido desde la consolidacién del municipio.

Mapa 2. Ubicacidn de localidades de Tizayuca Hgo 2019
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Marco geoestadistico INEGI 2019.

Clima
Las unidades climaticas representan uno de los factores de vital importancia para el

desarrollo de actividades en los municipios y entidades por lo que permite el libre

desenvolvimiento de estas.
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Tabla 13. Unidades climdticas y Temperaturas promedio de Tizayuca Hgo. Década 2010-
2019

Municipio Temp. Min °C  Temp. Temp. Max °C

Promedio °C
Semiseco

7° 16° 26°
Templado
Fuente: Elaboracion propia a partir de Informacion Estadistica Climatoldgica 2020 e Inventario de
Registros por Década (CONAGUA, 2019)

El municipio de Tizayuca presenta un clima general semiseco calido con una

Tizayuca

temperatura promedio de 16 °C de manera anual.

Mapa 3. Unidades climdticas de Tizayuca Hgo 2019
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Marco geoestadistico INEGI 2019. O

Con el cambio de las estaciones del afio se suscitan un cierto de cambios en la

temperatura municipal modificando la temperatura minima y méaxima por periodo

Ccomo se muestra en la tabla 14.

Las temperaturas promedio dan la oportunidad de identificar las condiciones
climaticas dominantes. La estacion del afio con la mayor temperatura maxima es en
primavera con 27.6°C mientras que temperatura minima con mayor incidencia se

82



El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

presenta en la estacion invernal con 4.6°C con repercusion en la estacion primaveral
con una temperatura minima de 9.3°C. Del mismo modo la mayor cantidad de lluvias
se localizan en la estacion de verano por lo que se presentaron cantidades de 3.7

mm de lluvia en la década 2010-2019.

Tabla 14. Nivel de temperatura por estacion del aio de Tizayuca Hgo. Década 2010-2019

Estacion  Temperatura Minima Temperatura Maxima Lluvia por Milimetros

del afio promedio promedio promedio
Primavera 9.3°C 27.6°C 1.9mm
Verano 10.7°C 24.7°C 3.7mm
Otoio 7.2°C 23.6°C 1.2mm
Invierno 4.6°C 24.0°C 0.7mm

Fuente: Elaboracion propia a partir de Informacion Estadistica Climatoldgica 2020 e Inventario de
Registros por Década (CONAGUA, 2019)

De manera anual, se establece que -en la década 2010-2019- el mayor aumento de
la temperatura se presentan en el mes de mayo con una temperatura maxima
promedio de 27.3°C superando el promedio anual (24.3°C). Mientras tanto, en enero
se presentd la temperatura minima promedio de 21.8°C siendo la menor del afio por

debajo del promedio anual (7°C).

Grdfico 3. Temperatura promedio anual de Tizayuca Hgo. Década 2010-2019
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Informacion Estadistica Climatolégica 2020 e Inventario de
Registros por Década (CONAGUA, 2019)
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Corrientes y cuerpos de agua
Tizayuca se encuentra situado -de extremo a extremo- sobre el acuifero Cuautitlan-

Pachuca ademas de otros 38 municipios mas, el cual se encarga de abastecer de
manera cotidiana alrededor de 1028 zonas de aprovechamiento siendo los del
estado de México los de mayor afluencia. Este manto acuifero se encuentra dentro
de la regién hidrolégica del Valle de México y es una de las mas importantes del
pais.

Mapa 4. Sistema y corriente hidroldgica dentro de Tizayuca, Hgo 2020
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Fuente: Elaboracion propia a partir de (CONABIO, 2020). N N

El municipio hidalguense cuenta con un total de 42 pozos abastecidos por sus
propios medios por lo que a tiempos no muy lejanos y debido a la demanda del
servicio es probable que en un momento dado no se pueda cubrir a toda la entidad
municipal. Respecto a la calidad del servicio de agua potable es razonable pues
debido a filtraciones y el agua de lluvia suele contaminarse, pero debe ser tratada
para el adecuado uso. De la misma forma, en el municipio se localiza un cuerpo
natural hidrico denominado presa El Manantial, este se encuentra al noreste del
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municipio situado en la parte sur del area urbana Rancho Don Antonio y El Cid de,

asi como al norte de la comunidad de Tepojaco del mismo municipio.

Mapa 5. Cuerpos de agua del municipio de Tizayuca, Hgo 2019
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Marco geoestadistico INEGI 2019 . —

imagen 4. Presa el manantial. Tizayuca, Hgo.
= ' L

La principal caracteristica del cuerpo
acuifero es la mala calidad del
mismo por lo que organismos
gubernamentales, personal civil y la
administracion municipal han
coadyuvado en el rescate vy
mantenimiento de la presa para

mantener una adecuada visibilidad y

a mitigar posibles afectaciones a la Fuente: Tomada en trabajo de campo, 2020
salud publica. Ademas de ser el cauce natural de la caida de agua por lluvias es
centro de captacion de los residuos y desechos respecto al drenaje doméstico e

industrial.
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Clasificacidn y uso de suelo
Tizayuca estd compuesto por tres ejidos o nucleos agrarios los cuales son: 1)

Tizayuca que cuenta con una superficie total del nucleo de 9.93% su superficie
parcelada es 459.68 por ciento y su superficie de uso comun es de 21.14%, 2) el
ejido de Huitzila donde la sup. total del ndcleo es de 4.42% con una sup. Parcelada
de 152.02% y una sup, uso comun de 30.25 y por ultimo 3) el ejido de Mogotes.
Este es mas pequefio en sus superficies como se observa en la tabla 15 como lo

define el Padrén e Historial de Nucleos Agrarios (PHINA)*.

Tabla 15. Nucleos agrarios y su superficie total. Tizayuca 2018

. . Sup. Asent.
Supe.rf.lqe Nucleo Sup. Total Sup. Sup A'se'nt. Hum. Hum. Sin
municipal . . Delimitada al o
Agrario del Nucleo Parcelada . ’ Delimitar
(ha) interior .
al Interior
Tizayuca | 9.929219374  459.6761523 8.043679692 0 21.14254185
7670 Huitzila 4.423329439 | 152.0155574 0 0 30.25501642
Mogotes | 3.052828918 | 90.00773079 0 0 9.992269209

Fuente: Elaboracion propia a partir del Sistema Agrario Nacional (RAN, 2018)

Debido a la dindmica demogréafica® del municipio, se han realizado nuevas zonas
habitacionales cambiando el uso de suelo del municipio pasando de areas agricolas
y de cultivo -las cuales se ocupaban para la actividad agricola referida a calabaza,
Maiz y lechuga- a territorios de suelo transformado a urbano con la finalidad de

establecer fraccionamientos y asentamientos humanos.

En el territorio Tizayuquense se ha cambiado de forma radical el uso de suelo pues
se ha apropiado las areas de cultivo para construccion e instalacion de fabricas e

industria, viviendas y centros de recreacion.

Debido a que el municipio cuenta con menores elevaciones -en contraste con la

parte norte del estado de Hidalgo- las areas de cultivo se muestran favorables

4 Sistema de informacion del Registro Agrario Nacional (RAN), que documenta la evolucidn e historia de las
acciones y procedimientos que crean, modifican o extinguen la superficie de los nucleos agrarios en México
con el propésito de contribuir al ordenamiento de la tenencia de la tierra de propiedad social (PHINA, 2018).
> Comprendida como la interaccidon entre la estructura de la poblacién (edad y sexo), asi como por sus
movimientos generados por la fecundidad mortalidad y las migraciones en centros de desarrollo
principalmente siendo estos los de gran atraccién por lo que se ven con mayor impacto (ENAH, 2016).
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ademas de que la de mayor cambio se encuentra en la parte periférica de la presa
El Manantial.

Mapa 6. Areas de cultivo y curvas de nivel de Tizayuca, Hgo 2019
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Fuente: Elaboracién propia a partir de Marco geoestadistico INEGI 2019 s w—
Edafologia
La edafologia permite identificar un suelo de otro debido a sus caracteristicas

fisicas, quimicas y las mas importantes, biolégicas. Debido a su textura, color,
porosidad y estructura es como se van a desarrollar las actividades y aptitudes por
lo que -dentro de las caracteristicas biolégicas- se define si el suelo es fértil para
mantener y/o desarrollar flora y fauna.

El municipio cuenta con un solo tipo de suelo el cual es el Phaeozem cubriendo el
68.22% (5232.47 hectéreas) del territorio municipal dejando el 31.78%,
correspondiente a 2437.53 hectareas, con la adaptacion de Zona urbana donde se
concentra la zona centro de desarrollo de actividades econdémicas y sociales de
este.
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Tabla 16. Edafologia municipal. Tizayuca, Hgo 2018

Edafologia Porcentaje de Hectareas
ocupacion territorial
Phaeozem 68.22 5232.47
Zona urbana 31.78 2437.53

Fuente: Elaboracion propia a partir (CONABIO, 2020)

El Phaeozem, como tipo de suelo, permite que la actividad agricola se desarrollé
sin ningun problema ya que este -entre sus principales propiedades vy
caracteristicas- se localiza en climas templados y humedos con presencia de
vegetacion natural. Permite que la agricultura de temporal se trabaje sin
inconveniente alguno debido a su material organico y nutritivo. Su principal limitante
es la erosion hidrica® y las sequias periddicas’ por ello se debe mantener con
adecuado control (SEMARNATH, 2012).

En lo que respecta a la zona urbana, esta se encuentra asentada sobre el mismo
Phaeozem pues anteriormente se consideraba suelo de desarrollo agricola. Ahora
la mancha urbana ha ido en aumento por lo que se ha expandido el desarrollo de

viviendas y areas de comercio de manera centro a periferia.

Vegetacion
El municipio cuenta con una vegetacion definida por el matorral xerdfilo y pastizal

siendo este el de mayor relevancia en el territorio. Como se muestra en el mapa 7,
Tizayuca cuenta con un dominante de agricultura de temporal por lo que las
cuestiones climatolégicas, edafolégicas y vegetativas permiten que el municipio sea

un lugar apto para el desarrollo agricola.

De la misma manera, el municipio cuenta con una morfologia en el relieve atractivo
natural de planicies comprendidas en el rango de 2000 a 3000 metros siendo estas

extensivas al municipio colindante de Tolcayuca, asi como una extension

& Deformacion de terreno, efectos fuera de sitio y pérdida de suelo superficial.

7 Disminuciéon de agua por debajo de la cantidad habitual por un periodo de tiempo determinado
principalmente por la falta de lluvia y el impacto generado del calentamiento global y cambios climaticos en
diversas temporalidades.
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montafiosa localizada al este del municipio (colindando con Temascalapa, estado

de México).

Mapa 7. Relieve atractivo natural y vegetacion potencial de Tizayuca, Hgo 2019
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*Eliente: Elaboracion propia a partir de Marco geoestaéffg 1co INEGI 2019

Ecosistema terrestre
Los ecosistemas terrestres son aquellos lugares de la superficie territorial y del aire

en el cual habitan seres vivos (pantas y animales) y no vivos (agua, aire, rocas, etc.)

donde encuentran los mecanismos, asi como medios para vivir.

Cada ecosistema depende de factores bildgicos y/o naturales como lluvias, lo

niveles de temperatura y aptitud del suelo, asi como su uso.

Existen siete categorias ecosistémicas de las cuales, el municipio de Tizayuca
forma parte. Las praderas o también conocidas como estepas estan caracterizadas
por su presencia en climas calurosos, secos en época de verano y de temperaturas
frias en época invernal por lo que se puede localizar una diversidad de flora y fauna,
asi como lo sefialado con anterioridad (SEMARNAT, 2010).
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Flora

Arbol huizache Arbol de durazno

Fuente: Elaboracion propia a partir de (SPDRyM, 2013)

Fauna

Venado Tlacuache
e N

Cacomixtle Pato Garza Chichicuilote
Fuente: Elaboracion propia a partir de (SPDRyM, 2013)
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Cambio climatico
el cambio climético es concebido, por la Convencion Marco de las Naciones Unidas

Sobre el Cambio Climatico, como una transformacion en las estructuras climaticas
atribuidas principalmente por la actividad humana y la emision de gases del entorno
construido por el mismo constituyendo asi el efecto invernadero®. Este cambio se
ha presentado de manera acelerada por lo que ha dificultado a seres vivos
adaptarse ante estos cambios llevando a grandes cantidades de especies a

adecuarse a una nueva forma de vida (ONU, 1997).

La emisidon de gases en el territorio tizayuquense ha representado una gran fuente
de contaminantes por lo que la poblacion se ha visto afectada de manera directa e
indirecta. Para ello, con base en la Estrategia Estatal de Mitigacion y Adaptacion
ante el Cambio Climético de Hidalgo se definio cuéles son las principales emisiones
contaminantes, asi como la localizacion del municipio en la regionalizacion escalar

de emisiones.

Tizayuca forma parte del grupo regional con alta contaminacion junto con los
municipios de Pachuca, Mineral de la Reforma, Tulancingo de Bravo y Actopan
debido a la alta emisién de fuentes méviles, aguas negras y de area.

imagen 5. Grupo regional con alta contaminacion de fuentes moviles, aguas negras y de drea
por emision y fuente de contaminantes.
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Fuente: Obtenido de Estrategia Estatal de Mitigacion y Adaptacion ante el Cambio Climdtico en
Hidalgo (UAEH, SEMARNATH, 2018)

8 Producto de la emisién de gases destinada a aumentar, en cierta manera, la capacidad total atmosférica
para retener calor dando pie a la constitucion del calentamiento global.
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El municipio tiene como mayor contaminante la emision de gases de tipo SO:2
(Diéxido de Azufre) el cual se obtiene, principalmente de la industria en el ramo
papelero ya que mantiene un uso de blanqueador. Otro de los principales emisores
es el N20 (Oxido Nitroso) el cual se genera tras la combustion de materiales fosiles

y el estiércol, principalmente ganadero.

Las principales fuentes contaminantes del municipio son por medio de moviles y la
ganaderia ya que por la capacidad industrial asentada en este se han generado
granes emisiones de gases. Asi mismo, la contaminacion y generacion de aguas
negras se encuentra principalmente ubicado por la desembocadura de desechos
industriales y habitacionales generando, por medio de la evaporacion,

contaminantes derivados por los desechos sdlidos.

Riesgo y vulnerabilidad
La capacidad de respuesta de los diferentes actores involucrados en la recuperacion

de las zonas afectadas, asi como en la prevencion y respuesta ante los fenémenos
naturales refieren a la capacidad de resiliencia que se debe de tener ante

fendmenos perturbadores que generen cambios y posibles afectaciones.

La prevencion de riesgos y desastres en el municipio se ha visto afectada por la
administracion publica municipal ya que ante fendmenos de cambio solo se han
solucionado los problemas de momento dejando expuestos a suscitarse

nuevamente o generar problemas mayores.

A continuacion, se presenta el listado de fendmenos perturbadores como lo son
antropicos, hidrometereoldgicos, socio-organizativos, geoldgicos, quimico-

tecnoldgicos entre otros posibles que han puesto al municipio al limite de respuesta.

Tabla 17. Fenomeno perturbador y afio de incidencia. Tizayuca, Hgo

Clasificacion del Tipo de Afio Dafios ocasionados por el
fendmeno fendmeno fendmeno
Generacion de enfermedades
Hidrometereoldgicos Heladas 2000 (muerte por neumonia como

principal factor de riesgo),
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afectacion de zonas de -cultivo,
afectaciones en las viviendas.
Inundaciones en viviendas vy
comercios con una altura de entre
los 30y 70 cm de alto. Afectaciones
Lluvia intensa = 2003 | de inmuebles y equipamiento de las
viviendas por la saturacion del
drenaje y la construccion de
fraccionamientos habitacionales.
Afectaciones en carreteras y
viviendas por el deterioro de la
infraestructura. Pérdida econdmica
por la disminucién del comercio.
Desbordamiento de la presa "El
Jaguey" afectando a comunidades
de EI Carmen, Haciendas de
Tizayuca, Rancho don Antonio,
Plazas, El Cid, Emiliano Zapata y
Ejidos
Emergencia extraordinaria  por
frentes frios 27, 28 y 29
Helada severa por el frente frio 34 y
por la octava tormenta invernal
Movimiento territorial con
repercusiones en la infraestructura
Movimiento con epicentro en
Puebla con una magnitud de 7.1 en
escala de Richter y un éarea de
Terremoto 2017 influencia en el municipio de
Tizayuca provocando danos
estructurales en la infraestructura
basica y de habitabilidad.
Sismo con epicentro en Tecamac
de 4.1 grados ocasionando estrés y

Ciclon tropical |+ 2011

Lluvia intensa | 2013

Heladas 2014
Heladas 2016

Sismo 2009

Geoldgicos . ; . . )
9 Sismo 2020 | un éarea de influencia menor sin
afectaciones, pero con actividad

menor.

Sismo con epicentro en las
Crucecitas, Oaxaca, de 7.4 grados
en escala de Richter. Abarcé un
area de influencia cubriendo a los
estados de Guerrero, Oaxaca,
Michoacan, Hidalgo, Chiapas,
Colima, Jalisco, Estado de México,
Querétaro, Ciudad de

Sismo 2020
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Contaminacion

del aguay
suelo
Antropicos

Incendio

Liberacion
guimica de
material
peligroso
Quimico-
Tecnologico

Explosion

Percances

Socio-organizativos .
viales
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2019

2019

2017

2017

2010-
2020

México, Morelos, Veracruz,
Tabasco, Tlaxcala

Guanajuato y Puebla.
Contaminaciéon de la presa "el

Manantial" por la colocacion de la
industria "Biopapel".

Incendio moderado en el cerro de la
Cruz seccion oriente. Provocando
perdida de flora y fauna. Sin
pérdidas humanas.

Robo vy liberacion de material
guimico-radioactivo "cobalto” el
cual era desecho del Seguro Social
ocupado para radioterapia.

Se registré un incendio en una
planta recicladora ubicada en el
Parque Industrial de Tizayuca tras
la explosion de un tanque de gas
gue se ubicaba en la zona de
calderas.

En la autopista México-Pachuca, a
la altura de Tizayuca se han
contabilizado un aproximado de
136 accidentes viales, de los cuales
48 representan los de mayor riesgo.
asi como los que no se generan
dentro de la autopista siendo en el
crucero de "ElI Carmen" los de
mayor frecuencia.

Fuente: Elaboracion propia a partir de (CENAPRED, 2017) y (UNAM, 2020)
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IV. 1l Estructura poblacional.

Poblacién total (estructura por edad y sexo)
Por medio del analisis de la Encuesta Intercensal 2015 asi como los Censos de

Poblacion y Vivienda 2010 y 2020, estos realizados por el Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia, se puede identificar la dinamica social por medio de

indicadores que definen su comportamiento y estructura del territorio nacional.

El municipio de Tizayuca, en términos distributivos de la poblacién por edad y sexo,

se encuentran expresados de la siguiente manera.

Grdfico 4. Piramide poblacional Tizayuca 2010.

No especificado 1.7 1.7

75 afios y mas 05 W 0.7
70-74 afios 04 Il o4
65-69 afios o6 Il o6 Pob. Femenina (%)
60-64 afios oo N 0.9
2559 anos 13 13 W Pob. Masculina (%)
50-54 afios 1.9 1 2.0
45-49 afios 2.3 1 2.5
40-44 afios 3.2 3.2
35-39 afios 42 4.5
30-34 afios 43 4.8
25-29 afios a0 I 4.6
20-24 afios 3.7 4.0
15-19 afios 45 4.4
10-14 afios .1 [ 4.8
05-09 afios s.6 NN 5.5
00-04 afios 5.2 5.0

8.0 6.0 4.0 2.0 0.0 2.0 4.0 6.0 8.0

Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de la poblacion total en viviendas particulares habitadas
por municipio y grupos quinquenales de edad segtn sexo. Censo de Poblacion y Vivienda 2010 (INEGI)

Para el afio 2010, Tizayuca registro una poblacién total de 97,461 habitantes del

cual, la poblacion femenina represento el 50.6% del total siendo 49,315 habitantes.

Para este periodo se considera que la poblacidén potencial se encuentra en el grupo
guinqguenal de 5-9 afos, en ambos sexos, siendo el grupo infantil el de mayor
representacion mostrando asi una piramide poblacional progresiva, pero a su vez

con recesion en el grupo de 20-24 afos.

En lo que respecta a la poblacion mayor, se encuentra un equilibrio entre el sexo
femenino y el masculino a partir del grupo quinquenal de 60-64 afos hasta 70-74

afios dando pie a que los grupos jovenes y adultos sean quienes los sostengan.

95



El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

La encuesta intercensal 2015 definio los siguientes resultados.

Grdfica 5. Piramide poblacional Tizayuca 2015

No especificado 01| o1 Pob. Femenina (%)
75 afios y mas 05 0.6

70-74 afios 05 H 0.5 M Pob. Masculina (%)

65-69 afios os N 0.9

60-64 afios 1.0 N 1.2

55-59 afios 1.6 1N 1.6

50-54 afios 2.2 2.5

45-49 afios 2.7 3.0

40-44 afios 4.0 N 4.2

35-39 afios 4.1 4.8
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05-09 afios 5.1 I 5.6
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Estimadores de la poblacidn total y su distribucion porcentual segin
condicion de registro de nacimiento por municipio y sexo de Encuesta Intercensal 2015 (INEGI)

Para el periodo censal 2015, se registré una poblacién total de 119,442 habitantes
del cual el grupo femenino, como en el afio 2010, representa el de dominio
poblacional con un total de 61,657 mujeres y dejando al resto como poblacion
masculina. Dentro de los grupos quinquenales, quien se encuentra en dominio de
poblacién es el rango de 10-14 afios del sexo masculino y de 05-09 afios en el sexo
femenino. En lo que respecta al grupo de adultos mayores (65 afios y mas), la
poblacién se encuentra en deceso, pero al igual que en el periodo 2010, es la
poblacion adulta y joven quien sostiene a estos grupos de edad reflejando asi una
piramide poblacional progresiva partiendo del grupo de edad de 30-34 afios en

ambos sexos.

El Censo de Poblacién y Vivienda del 2020 registro una poblacion total del municipio
del168,302 del cual el 51.25% corresponde a la poblaciéon femenina (86,255
habitantes) y el 48.75% restante (82,047 habitantes) a la poblacion masculina. Del
presente periodo censal, el rango de edad dominante es de 10-14 afios (en ambos
sexos) por lo que se considera el de mayor impacto poblacional. En cambio, para

los grupos de edad de adultos mayores se encuentran en disminucién de poblacion
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reflejando asi una piramide poblacional progresiva a partir del rango de edad de 10-

14 afios y de 35-39 afios hasta los grupos de la tercera edad donde se encuentran

en disminucién.

Grdfica 6. Piramide poblacional Tizayuca 2020.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Estimadores de la poblacion total y su distribucion porcentual segtn
condicion de registro de nacimiento por municipio y sexo de Censo de Poblacion y Vivienda (INEGI 2020)

Densidad Poblacional
El municipio de Tizayuca al contar con una extension territorial de 76.7km y una

poblacion al 2020 de 168,302 personas permite definir la densidad poblacional

siendo un total de 2192 personas por Km? distribuida en las diferentes localidades

del municipio. Esto debido al incremento de la dinamica demografica en los ultimos

afnos como se puede visualizar en la siguiente tabla.

Tabla 18. Densidad de Poblacion por periodo censal Tizayuca, Hgo.

Poblacion total

extension territorial Densidad poblacional

2010 97,461
2015 119,442 7
2020 168,302

6.7

1271
1557
2194

Fuente: Elaboracion propia a partir de Estimadores de la poblacion total y su distribucion porcentual segun
condicion de registro de nacimiento por municipio y sexo de Censo de Poblacion y Vivienda (INEGI 2010 y 2020) y
Encuesta Intercensal (INEGI 2015)
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Razén de masculinidad
El indice de masculinidad (razén de masculinidad), representa el total de hombres

por cada 100 mujeres siendo estas Ultimas un factor importante para el desarrollo

de la region.

A nivel municipal, para Tizayuca, la presencia de la poblacion femenina se ha
encontrado en constante aumento por la hueva dindmica demogréfica de la entidad
por lo que en los ultimos tres periodos censales se ha visto afectada por esta
dindmica. En comparacion de los periodos, el afio 2010 manifestd un total de 97
hombres por cada cien mujeres. Para los afios siguientes, la presencia masculina
estuvo en declive presentando asi un total de 94 hombre y aumentando a 2020 a

95 personas masculinas.

Tabla 19. indice de masculinidad por afio censal, Tizayuca Hgo.

Ao censal PM PF IM % IM
2010 48102 49359 97.45% 97
2015 57785 61657 93.72% 94
2020 82047 86255 95.12% 95

Fuente: Elaboracion propia a partir de Estimadores de la poblacion total y su distribucion porcentual segun
condicion de registro de nacimiento por municipio y sexo de Censo de Poblacion y Vivienda (INEGI 2010 y 2020) y
Encuesta Intercensal (INEGI 2015)

El comportamiento de este fendmeno demografico no solo se encuentra por debajo
de la poblacion femenina pues dentro de los rangos de edad suele haber diferentes
conductas. En el periodo censal 2010 la masculinidad fue dominante pues por cada
100 mujeres se concentraba un total del07 hombres en el rango de 10-14 afios.
Para el 2015 ha presencia masculina fue de 108 hombres por cada 100 mujeres en
la entidad municipal y para en 2020 su mayor presencia fue de 104 masculinos por

cada 100 femeninas. Estos ultimos en los rangos de edad de 15-19 afios.

Tabla 20. indice de masculinidad por grupo de edad, Tizayuca Hgo.

Ao censal Grupo de PM PF IM % IM
=LET|
2010  10-14 aiios 4940 4636 106.56% 107
2015 | 15-19 afios 5393 5001 107.84% 108
2020 | 15-19 afios 8075 7768 103.95% 104

Fuente: Elaboracion propia a partir de Estimadores de la poblacion total y su distribucion porcentual segtin
condicion de registro de nacimiento por municipio y sexo de Censo de Poblacion y Vivienda (INEGI 2010 y 2020) y

Encuesta Intercensal (INEGI 2015)
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Fecundidad y mortalidad
La fecundidad y la mortalidad materna ha estado en constante cambio en los ultimos

afos. Para el municipio de Tizayuca se ha convertido en uno de los puntos de mayor
interés pues tras el aumento de la dindmica demogréfica el incremento de la

poblacion més joven ha sido constante.

Dicho municipio, en aproximacién, concentra un total de 75,763 hijos nacidos vivos
de los cuales se distribuyen entre los rangos de edad 15-19 afios hasta 45-49 afios
(edad fértil) generando asi un promedio de 3 hijos por persona femenina para el afio
2020.

Respecto a la mortalidad materna, se registraron para el afio 2020 un total de 7,911
decesos representando el 6.28% del total estatal siendo el rango de 45-49 afios el

gue presenta mayor declive.

El indice de natalidad de los dos afios censales (2010 y 2020) establecen en
promedio que de cada 100 hijos nacidos 97 fueron decretados vivos mientras que
3 de ellos se declararon en calidad de difunto. En cambio, para el periodo 2020 la
dindmica cambia en cierto alcance pues se calculan 96 nacimientos vivos dejando

asi 4 defunciones de recién nacidos (cantidad promedio) en mujeres en edad fértil.

Grafica 7. indice de natalidad y mortalidad 2010-2020, Tizayuca Hgo.

150
98 98 98 97 97 9% 95 97
100 =@==|ndice de
mort.
2020
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Indice de
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15-19 afos 20-24 afios 25-29 afos 30-34 afios 35-39 afios 40-44 ainos 45-49 afios Total

Fuente: Elaboracion propia a partir de Poblacion femenina de 12 afios y mds por municipio y grupos quinquenales
de edad segun numero, total y promedio de hijas e hijos nacidos vivos del Censo de Poblacion y Vivienda (INEGI
2010y 2020 99
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En lo que confiere a las tasas brutas de la dinAmica poblacional se contempla dos
periodos censales, 2010 y 2015. En ambos casos se registré una tasa de mortalidad
bruta de 2.67% (para 2010) y de 2.37% (para 2015). Respecto a la tasa de
fecundidad bruta, se identificoO una participacion de 17.36% para el afio 2010 y de
15.69% al 2015 representando un declive de mortalidad del 0.33% en el dltimo

periodo y un aumento de 1.67% para este mismo ciclo censal.

Tabla 21. Tasa bruta de natalidad y mortalidad de la dindmica poblacional de Tizayuca, Hgo.

Periodo Poblacion Mortalidad Fecundidad Tasa de Tasa de Fecundidad
total Mortalidad Bruta Bruta
2010 97,461 260 1692 2.67 17.36
2015 119,442 280 1874 2.34 15.69

Fuente: Elaboracion propia a partir de Censo de Poblacidn y Vivienda (INEGI 2010) y Encuesta Intercensal (INEGI
2015)
Crecimiento natural

Para determinar el crecimiento natural del municipio se tomd en cuenta la utilizaciéon
de la tasa de crecimiento vegetativo con la cual se obtuvieron los siguientes

resultados.

Tabla 22. Tasa de crecimiento natural de Tizayuca, Hgo.

Periodo tasa de mortalidad tasa de natalidad tasa de crecimiento ‘
2010 2.67 17.36 14.69
2015 2.34 15.69 13.35

Fuente: Elaboracion propia a partir de Censo de Poblacion y Vivienda (INEGI 2010) y Encuesta Intercensal (INEGI
2015)
El crecimiento natural del municipio, para el periodo 2010 fue de 14.69

estableciendo que a mayor natalidad existird un 2.67% de decesos. En cambio, para
el aflo 2015 el crecimiento fue menor pues aumento en un 13.35% respecto al afio

anterior.

Morbilidad
En el municipio de Tizayuca se han detectado una serie de incidencias respecto a

enfermedades de tipo agudo y metabdlicas por lo que se detallaron aquellas cuya

atencion debe de ser prioritaria para detener o intervenir en los decesos.

Las principales causas de morbilidad municipal son infecciones respiratorias con

incidencia a grupos menores de 5 afos, traumatismos en rangos de entre 15y 44
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afos, trastornos musculo-esqueléticos afectando principalmente a los grupos de
edad entre 25 y 59 afio y por ultimo las infecciones en vias urinarias. Ademas de
estas enfermedades se detectaron algunas otras que han afectado el desarrollo

salubre de la poblacion, pero las anteriores han sido las de mayor incidencia.

Entre las principales causas de fallecimiento por enfermedades en el municipio se
encuentra la diabetes mellitus tipo 2 con principal afectacion a grupos de 40 afios
en adelante, traumatismos en grupos de 15-54 afios, tumores malignos a personas
de aproximadamente 30 afios en adelante y por ultimo enfermedades
cardiovasculares (Direccion de Salud Municipal de Tizayuca, 2018).

Otro de los criterios de morbilidad se encuentra la injerencia de sustancias adictivas
afectando principalmente grupos de edad entre los 10 y 40 afios consumiendo

tabaco, anfetaminas, éxtasis, alcohol, cocaina, marihuana y tranquilizantes.

Esperanza de vida
Referir a la esperanza de vida es esclarecer el numero promedio de supervivencia

de la poblacion a partir del nacimiento por lo que es de suma importancia conocer

el intervalo.

En el territorio mexicano, la esperanza de vida al 2010 fue de 74 afios (promedio
incluyendo a poblacién femenina y masculina) mientras que para el afio 2015

aumenta un .9% quedando practicamente en 75 afios.

En la entidad hidalguense este indicador prevalece en una esperanza de 73.6 afios
(2010) aumentando a un periodo de cinco afios a 74.4 afios estableciendo un .5

menos que el promedio nacional.

El entorno mundial refiere que par que la poblacion presente mayor esperanza de
vida debe de evitar el consumo de tabaco y alcohol (los cuales deterioran el
organismo), ademas de realizar esfuerzos por parte de gobierno para brindar
hogares salubres. Dentro de estas medidas de salud se recomienda llevar una
alimentacion balanceada para evitar la obesidad. Por ultimo, realizar chequeos

médicos y vacunacion periddica para salvaguardar la integridad social.
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Migracién
La composicion poblacional del municipio de Tizayuca estd compuesta por

diferentes grupos sociales entre ellos la poblacion migrante.

Por medio de los datos obtenidos del Censo de Poblacion y Vivienda del afio 2010

asi como el 2020 se ha permitido obtener los siguientes datos.

Para el afio 2010 la poblacién que habia migrado al municipio correspondia al
62.48% del total poblacional considerando que solamente 32,815 (37.52%)
personas han sido originarias del municipio. Para el afio 2020 la poblacion originaria
de la entidad aumento en poblacion a 48,810 personas, pero en porcentaje decayo
(29%) pues la poblacién que llego a radicar a la zona aumento pasando de 60,891
a 118,477 (70.40%) en un periodo de 10 afios.

Grafica 8. Comparativo de procedencia de la poblacién 2010-2020, Tizayuca Hgo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Poblacion total por municipio de residencia actual y lugar de
nacimiento del Censo de Poblacion y Vivienda (INEGI 2010 y 2020
Al ver que el municipio estd compuesto al 70% por poblacién migrante se desglosan
los principales estados (de la republica) de procedencia siendo la Ciudad de México
(anteriormente Distrito Federal) el de mayor influencia presentando un flujo
poblacional del 32% al 2020 mostrando un incremento del 4% en comparacion al
afio 2010.
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El estado de México al 2020 presenta un 25.15% del total de poblacién migrante
incrementando en 4.08% la poblaciéon del 2010 reflejando una afluencia de 42,325
personas. Seguido por estas dos entidades se encuentra el estado de Veracruz de

Ignacio de la Llave, Puebla y Oaxaca.

Tabla 23. Lugar de procedencia y porcentaje de poblacion migrante 2010-2020 Tizayuca,

Hgo.

Entidades de mayor Poblacién Poblacion Porcentaje de  Porcentaje de
migracién a Tizayuca migrante 2010 migrante 2020 pob. 2010 pob. 2020
Ciudad de México 28,109 53854 28.84 32.00
México 20,539 42 325 21.07 25.15
Veracruz de Ignacio de la 2973 5164 3.05 3.07
Llave

Puebla 2489 4444 2.55 2.64
Oaxaca 1,080 2181 1.11 1.30

Fuente: Elaboracion propia a partir de Poblacion total por municipio de residencia actual y lugar de
nacimiento del Censo de Poblacién y Vivienda (INEGI 2010y 2020)

Baja California Sur, al 2010 fue la entidad con menor presencia en Tizayuca pues
de 97,461 personas 5 fueron de procedencia sudcaliforniana de los cuales 4 fueron
femeninas y 1 masculino. Para el 2020, es la misma entidad la que menor
expulsores registré en el municipio hidalguense incrementando a 21 personas (8

hombres y 13 mujeres).

Al definir los niveles de migracion de la poblacion tizayuquense se refirio a las
principales causas de este fendmeno social. Del total de los grupos migrantes el
37.85% (17,466 personas) dejo su lugar de origen por reunirse con la familia ya sea
por el aspecto de la cercania a ellos o0 algun tipo de interés dirigido a la convivencia.
Pasando de este rubro se encuentran otras causas en torno a la mejora de la calidad
de vida con el 32.07%.

Dentro de los rubros mas estaticos se encuentra la migracion por inseguridad
delictiva, cambio u oferta de trabajo (personal ya laborando con cambio de sede),
por la union parental (casamiento o unién libre), busqueda de nuevos empleos,

cuestiones de estudio, entre alguna otras mas.

De los actos menos frecuentes de la migracion al municipio se encuentra el cambio

por desastres naturales, la deportacion, y rubros no especificos.
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Grdfico 9. Causas de la migraciéon 2015- 2020, Tizayuca Hgo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Causa de la migracion entre marzo de 2015 y marzo de 2020 del
Censo de Poblacion y Vivienda (INEGI 2020)

Educacién
El sector educativo corresponde una de la principales y mas importantes dinamicas

para el desarrollo profesional, econdmico y social de la poblacién, por ello se debe

de tomar en cuenta para el perfil municipal.

En lo que respecta al nivel de escolaridad, la poblacién al 2010 presentd una mayor
concentracion en el nivel secundaria con un 30.68% de la poblacion de 15 afios y
mas con estudios. Respecto a la estructura por sexo) tanto hombre y mujeres) se
concentran con el 15.25% y 15.43% de escolaridad secundaria. Para este mismo
afo, el porcentaje de poblacion sin escolaridad es del 3.9% (porcentaje que se

encuentra sobre el nivel preescolar) equivalente a 975 personas.

Al 2020 las cifras cambian estableciendo que el mayor nivel educativo de la
poblacion se encuentra en los estudios de educacion media superior con el 24.7%
seguido del nivel basico primaria (23.4%) y el secundario (22.5%) demostrando asi
el aumento de poblacién sin escolaridad a 4.3%.
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Grdfico 10. Nivel educativo promedio de la poblacién, Tizayuca, Hgo; 2010-2020.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Poblacion de 3 afios y mds por municipio, sexo y grupos de edad
segun escolaridad, tipo educativo, nivel y grados aprobados del Censo de Poblacidn y Vivienda (INEGI 2010
y 2020)

Al identificar el promedio de escolaridad de la poblacion se definio la asistencia
escolar en tres periodos censales. El primer grupo de edad refleja la educacion
basica (prescolar, primaria y secundaria) demostrando que la poblacion masculina
(11.91%) del 2010 es la que mayor asistencia tienen en el nivel educativo mientras
que la poblacion de 30afios y mas presenta un 0.36% de asistencia debido a las
jornadas laborales y por ya haber cursado con anterioridad estos niveles

académicos.

Respecto a la poblacién femenina, la mayor concentracién de asistencia es en el
periodo 2015 con el 12.15% (del 33.30% de asistentes) estando por encima de la

poblacién masculina.

Los rangos de edad de 15-17 y 18-29 afios reflejan la educacién media y superior
la cual se encuentra en intermedio en comparacion de los rangos mencionados con
anterioridad. Este fendmeno es definido por la cantidad de poblacion menor de 14

afos ya que se encuentran concentrados en la educacién basica.

Respecto a la poblacién de 35 afios y mas es conveniente afirmar que los grupos
femeninos son los que menos asistencia escolar tienen en comparaciéon de los

masculinos.
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Grdfico 11. Asistencia escolar de la poblacidn, Tizayuca, Hgo; 2010-2020.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Poblacion de 3 afios y mds por municipio, sexo y edad segun
condicion de asistencia escolar del Censo de Poblacion y Vivienda (INEGI 2010 y 2020) y Encuesta
Intercensal (INEGI 2015).

El analfabetismo es la condicion en la cual una persona no puede leer ni escribir, es

por ello que se interviene en este rubro.

Para Tizayuca, la alfabetizacidn es un criterio que debe ser tomado en cuenta pues
desarrollando dicha propiedad permite ser un municipio con mayores posibilidades
de comunicacion. En los ultimos diez afios, Tizayuca ha presentado una disminucién
en la poblacién analfabeta pasando del 2.55% de la poblaciéon a un 1.58% en el
2020. Sin embargo, aunque el porcentaje disminuye, la poblacion tiende a ir
aumentado por la dinamica migratoria de la entidad hidalguense. Ademas, cabe
sefalar que el principal grupo de edad con esta caracteristica es de 65 afios y mas
(poblacién de adultos mayores) en los tres periodos censales mostrando un
aumento de 2010 al 2020 de 330 personas.

Tabla 24. Condiciones de analfabetismo 2010-2020 Tizayuca, Hgo.
principales rangos

Afio censal personas porcentaje de edad
2010 1628 2.55
2015 1730 2.08 65 afios y mas
2020 1931 1.58

Fuente: Elaboracion propia a partir de Poblacion de 15 afios y mds por municipio, sexo y grupos
quinquenales de edad segtn condicion de alfabetismo del Censo de Poblacion y Vivienda (INEGI 2010 y
2020) y Encuesta Intercensal (INEGI 2015).
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Derechohabiencia a servicios de salud
Recibir atencion médica es uno de los derechos mas importantes otorgados por el

gobierno mexicano por lo que la atencién a esta es de manera gratuita siempre y
cuando la poblacion se encuentre afiliada a alguno de los servicios médicos del

pais.

En el municipio hidalguense, al 2010, la poblacion afiliada representaba el 62.60%
(61,013 personas) del total municipal. Para el afio 2015, la poblacion afiliada
incrementa en un 13% aproximadamente siendo un total de 92,637 personas con
servicios médicos vigentes. Para el ultimo periodo, la poblacién afiliada presenta un

deceso de 12.86% demostrando una afiliacién de 72,092 usuarios activos.

Tabla 25. Poblacion derechohabiente a servicios de salud 2010-2020 Tizayuca, Hgo.

Periodo censal Poblacién total poblacion poblacion no no especifico
afiliada EHIIELE!
2010 97,461 62.60 33.90 3.50
2015 119,442 77.56 21.87 0.57
2020 168302 64.69 35.17 0.13

Fuente: Elaboracion propia a partir de Condicion de derechohabiencia a servicios de salud del Censo de
Poblacion y Vivienda (INEGI 2010y 2020) y Encuesta Intercensal (INEGI 2015).

Del total de la poblacién afiliada en cada uno de los periodos censales, se distribuy6
la afiliacion a cada uno de los diferentes servicios brindados en el territorio
hidalguense. Para los tres afios censales la principal afiliacion es por medio del
Instituto Mexicano del Seguro Social (64.03% al 2010, 63.59% al 2015 y 66.21%
correspondiente al 2020). Dicho instituto se encarga de dar solvencia, en primera
instancia, a servicios escolares (educacion basica, media superior y superior),
empresas y organizaciones, servicios de comunicaciones y transportes, sectores
agropecuarios y sectores sociales comunales que mantengan convenio con dicha
institucion.

El segundo de los servicios de salud es el popular, actualmente Bienestar, con una
cobertura de entre 23.37% (2010) y 17.84% (2020) mostrando una disminucion de
aproximadamente el 4.5%. Este servicio beneficia principalmente a aquellos que no

cuentan con un ingreso fijo 0 que se encuentran en situacion vulnerable.
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De las menores afiliaciones se encuentran instituciones privadas y de Pemex,
Defensa y la Marina con un rango entre el 3.58% (3,565) y 1.57% (1,709) de la

poblacién Tizayuquense.

Grdfico 12. Afiliacion de la poblacidn en instituciones de salud, Tizayuca, Hgo; 2010-2020.

100%
[ ] - I
90% | IMSS
0,
80% W |SSSTE
70%
0% : 9.14 B Pemex, Defensa o
’ Marina
50% Seguro Popular o
20% BIENESTAR
0 M Institucion privada
30% 63.59
20% M Otra institucién
10%
0%
2010 2015 2020

Fuente: Elaboracion propia a partir de Condicion de derechohabiencia a servicios de salud del Censo de
Poblacion y Vivienda (INEGI 2010y 2020) y Encuesta Intercensal (INEGI 2015).

[ndice de Desarrollo Humano
Esperanza de vida, escolaridad y producto interno bruto, son tres elementos que

conforman el indice de Desarrollo Humano. Para el afio 2015, Tizayuca como

municipio presento los siguientes resultados.

Grdfico 13. indice de Desarrollo Humano Tizayuca, Hgo; 2015.

indice de Desarrollo Humano (10+)

indice de ingreso
indice de salud

Indice de educacion

0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1
indice de educacién indice de salud indice de ingreso Indice de Desarrollo
Humano (IDH)
valor 0.686 0.9 0.779 0.783

Fuente: Elaboracién propia a partir de indice de Desarrollo Humano Municipal (Consejo Estatal de
Poblacidn, 2015)
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Para este afio el IDH tuvo un resultante de 0.783 demostrando que el desarrollo
humano de la poblacién presenta alto crecimiento posicionandose en el octavo lugar
a nivel estatal. En lo que respecta a los elementos que lo conforman presenta un
total de 0.686 en educacion, 0.9 en salud y 0.779 en los ingresos. Dicho resultado

se categoriza como IDH en status alto.

Marginacion y pobreza
La marginacion, es un instrumento utilizado para medir los diferentes estratos que

conforman la sociedad. Con ello se sabe si la poblacion o grupos de ellos no cuentan

con oportunidades para el desarrollo ni con capacidades de hallarlas.

Para el municipio de Tizayuca, donde la mayor parte de sus localidades se
encuentran interconectadas entre si, con un nimero significativo de personas y
donde la distribucion de servicios se encuentra atendiendo todos los asentamientos,
posiciona a este centro urbano como uno de los de mejor atencién respecto a la

marginacion a nivel estatal.

Tabla 26. indice y grado de marginacién 2005-2015 Tizayuca, Hgo.

Ao 2005 2010 2015
Poblacion total 56573 97461 | 119442
Porcentaje de poblacién de 15 afios o mas analfabeta 4.09 2.56 2.1

Porcentaje de poblacién de 15 afios 0 mas sin primaria

14.79 10.49 8.26
completa

Porcentaje de ocupantes en viviendas particulares

habitadas sin drenaje ni excusado 0.96 0.24 0.07

Porcentaje de ocupantes en viviendas particulares

. . £ rsas 0.67 0.49 0.78
habitadas sin energia eléctrica

Porcentaje de ocupantes en viviendas particulares

habitadas sin agua entubada 0.63 0.63 0.88

Porcentaje de viviendas particulares habitadas con algin

. . . 41.57 38.67 27.78
nivel de hacinamiento

Porcentaje de ocupantes en viviendas particulares

habitadas con piso de tierra 4.01 2:25 1.07

Porcentaje de poblacidon en localidades con menos de 5 000

. 31.42 16.97 16.97
habitantes

Porcentaje de poblacién ocupada con ingresos de hasta 2

. .. 50.12 35.25 32.48
salarios minimos
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indice de marginacién -1.351  -1.518 -1.473
Muy Muy Muy

bajo bajo bajo

Lugar que ocupa en el contexto nacional 2264 2320 2327

Lugar que ocupa en el contexto estatal 79 - 81

Grado de marginacion

Fuente: Elaboracién propia a partir de indice de marginacién por municipio 1990 — 2015 (CONAPO, 2016)

Al comparar tres periodos de tiempo (2005, 2010 y 2015) se puede observar que
cada afo presenta similitudes directas pues el indice de marginacion se sitlla como
factor negativo demostrando que los niveles de marginacion del municipio son
relativamente bajos pues las carencias del 2005 y 2010 fueron cubiertas al 2015

permitiendo una mejor estabilidad.

En el grado de marginacion se dispone de la clasificacion de Muy bajo para los tres
periodos posicionando al centro urbano en el nUmero 2327 en ambito nacional
(2015) y en el 81 a nivel estatal (Estado de Hidalgo) reflejando una marginacién

baja o inclusive nula.

A diferencia de la marginacion, la pobreza se encuentra estrechamente relacionada
a la adquisicién del ingreso por lo que el para Tizayuca se obtuvieron los siguientes

resultados.

Grdfico 14. Poblacion en situacion de pobreza Tizayuca, Hgo; 2010-2015.

2015 3.2
31.2
34.4
2010 5.8
36.3
42.2
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
H Pob. no pobrey no vulnerable B Pob. vulnerable por ingresos

Pob. vulnerable por carencias sociales M Pob. en situacidn de pobreza extrema

B Pob. en situacién de pobreza moderada B Pob. en situacion de pobreza

Fuente: Elaboracion propia a partir porcentaje de poblacion segun indicadores de pobreza en Hidalgo, 2010
-2015 (CONEVAL)
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Tal como se puede visualizar en el grafico 14, Tizayuca, al 2010, mantenia un 42.2%
de su poblacién en situacion de pobreza del cual el 36.3% correspondia a pobreza
moderada y el 5.8% a pobreza extrema. La poblacién que estuvo en vulnerabilidad
de cruzar la linea, en sentido de la pobreza, se clasificé en dos rubros (por carencia
social y por ingresos). Ambos clasificatorias demostraron que la poblacion endeble
de mayor porcentaje fue por carencias sociales con un 21.9%. Del total poblacional

municipal el 23.6% no presenta vulnerabilidad o pobreza.

A diferencia del 2010, el afio 2015, se presento6 un declive de poblacién en situacion
de pobreza pasando a un 34.4% del total municipal, pero incrementando la
poblacién vulnerable por carencia social en un 7.9% respecto al periodo anterior. La
poblacién que no se encuentra vulnerable y no pobre esta conformada por el 25.5%
mostrando un incremento del 1.9% mostrando un avance en la cobertura

poblacional.

Al percatarse que la mayor poblacion vulnerable en posibilidad de entrar a la linea
de pobreza es por carencia social, se obtuvo que la principal caracteristica es por el
acceso a los servicios de seguridad social (53% al 2010 y 49.2% al 2015) seguido
de la falta de acceso a servicios de salud (29% al 2010y 22% al 2015) demostrando

gue la mayor cobertura se da al acceso de servicios basicos en la vivienda.

Grdfico 15. Poblacion vulnerablemente pobre por carencias sociales, Tizayuca Hgo; 2010-
2015.
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Fuente: Elaboracion propia a partir porcentaje de poblacion segun indicadores de pobreza en Hidalgo, 2010
-2015 (CONEVAL)
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Rezago social
Al medir cuatro indicadores de la carencia social, el rezago en Tizayuca se

encuentra establecido en el puesto 2334 (al 2010) de 2458 municipios del territorio
mexicano demostrando ser uno de los de mejor cobertura a nivel nacional. Para el
afio 2015, el municipio sube de lugar al 2347 reflejando una mejor adaptacion
cubriendo mayores necesidades. De manera especifica, Tizayuca concentra un

grado de rezago social en posicién de “muy bajo”.

Tabla 27. indice y grado de rezago social 2010-2015 Tizayuca, Hgo.

Afio censal 2010 2015
Poblacion de 15 afios o0 més analfabeta 2.55 2.08
Poblacion de 6 a 14 afios que no asiste a la 3.36 2.03
escuela
Poblacién de 15 afios y mas con educacion 31.02 24.46
basicaincompleta
Poblacion sin derechohabiencia a servicios de 33.90 21.87
salud
Viviendas con piso de tierra 2.16 0.93
Viviendas que no disponen de excusado o 0.88 0.63
sanitario
Viviendas gue no disponen de agua entubada 1.56 0.92
de lared publica
Viviendas que no disponen de drenaje 0.84 0.16
Viviendas que no disponen de energia eléctrica 0.52 0.80
Viviendas que no disponen de lavadora 29.32 25.15
Viviendas que no disponen de refrigerador 13.93 12.18
indice de rezago social -1.37435 -1.28381
Grado de rezago social Muy bajo Muy bajo
Lugar que ocupa en el contexto nacional 2334 2347

Fuente: Elaboracion propia a partir porcentaje de poblacion segun indicadores de pobreza en Hidalgo, 2010
-2015 (CONEVAL)

Por otra parte, el municipio mantiene carencia en la poblacién sin derechohabiencia
a los servicios de salud con el 33.90% al 2010, mientras que para el 2015 la mayor
carencia se encuentra en la disponibilidad de lavadora en las viviendas reflejando
gue el uso y adquisicion de electrodomésticos ya es considerado una carencia

social e incluso una necesidad que debe ser solventada.
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Poblacién Indigena
Tizayuca, al tener una distancia proxima al Estado de México presenta una

tendencia urbana en todos los ambitos. En lo que respecta a la poblacion de dicha
entidad, se encuentra orientada a la practica y conocimiento de una sola lengua
siendo el espafiol como lenguaje del territorio nacional. Dentro de la poblacién
hablante de lengua indigena, para los afios 2010, 2015 y 2020, solo se contaba con

el 1.92%, 2.09% y el 1.67% de personas con algun lenguaje indigena.

Grdfico 16. Poblacion hablante de lengua indigena, Tizayuca Hgo; 2010-2020.

2020

2015

2010

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

2010 2015 2020

Habla lengua indigena 1.92 2.09 1.67
B No habla lengua indigena 97.71 97.46 98.25
B No especifico 0.37 0.44 0.09

Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de la poblacion de 3 afios y mds y su distribucion
porcentual segun condicion de habla indigena y condicion de habla espafiola por municipio y sexo (INEGI
2010, 2015y 2020)

Dentro de la poblacion hablante de alguna lengua materna, existen dominantes
dependiendo del sexo. En este sentido, la mayor poblacién hablante indigena en el
municipio corresponde al sexo masculino que corresponde entre 800 y 1308
hombres (en los periodos 2010 y 2020).

Ademas de los hablantes, existe la poblacién que se considera a si misma indigena
por lo que, al 2015, el 17.77% (21,222 personas) de la poblacion se adjudicaba esta
denominacion siendo el rango de edad de 65 afios y mas los de mayor
autoadscripcion indigena.
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IV. Il Estructura Econdmica.

Poblacién econémicamente activa.
Entre los elementos del desarrollo municipal se encuentra la Poblacion

Econdmicamente Activa (PEA) la cual refleja la cantidad de personas laborando de

manera especifica en ciertos parametros de la economia.

Tizayuca, en sus tres ultimos periodos censales presento los siguientes resultados

definitivos.

Grdfico 17. Posicion de la poblacion en edad econémica, Tizayuca Hgo; 2010-2020.

2010 2015 2020

H PEAO 60.92 52.38 62.31
PNEA 37.49 47.34 37.49
m NE 0.3 0.29 0.21

Fuente: Elaboracion propia a partir de Estimadores de la poblacion de 12 afios y mds y su distribucion
porcentual segun condicion de actividad econémica y de ocupacion por municipio y sexo (INEGI 2010, 2015
y 2020)

Del total de poblacion en edad econémicamente activa (12 afios y mas), se mostré
una diferencia en aumento relativo al 2020 de 1.39% con una caida poblacional en
el 2015 de 8.5% aproximadamente de la poblacion econémicamente activa ocupada
(PEAO). Para estos mismos periodos la poblacién no econémicamente ocupada,
mostro un desarrollo que la dejo estable con un ligero incremento al 2015. Cae
resaltar que, aunque se mantuvo constante la poblacion aumento pasando de

69,349 a 132,443 personas (12 afios y mas) con femeninas y masculinos por igual.

De la misma manera es relevante definir | el sexo dominante en las actividades

econdmicas por lo que se describe esta situacion.
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Grdfico 18. Posicion de la poblaciéon en edad econdmica por sexo, Tizayuca Hgo; 2010-2020.

100.00
B PEA BMPEAO mPEAD ®PNEA mNE

90.00

80.00 11.25 11.66
13.59

25.83
33.74

Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

70.00 R
60.00
50.00 34.27
40.00

30.00 I

20.00

10.00

0.00

2010 2015 2020

Fuente: Elaboracion propia a partir de Estimadores de la poblacion de 12 afios y mds y su distribucion
porcentual segun condicion de actividad econémica y de ocupacion por municipio y sexo (INEGI 2010, 2015
y 2020)

De manera conjunta, la poblacion masculina es la que se encuentra como
dominante en los aspectos de PEA y PEAO en los ultimos tres periodos dejando a
la poblacion femenina como dominante de la poblacién no econémicamente activa
(PNEA). En lo que respecta a la poblacion econ6micamente activa desocupada, se
encuentra una tendencia masculina, pero dando posibilidad a la femenina de

alcanzar estas cifras.

Los centros de trabajo, dentro de un esquema de organizacién mundial, tienden a
ser operados de dos maneras, trabajadores asalariados y no asalariados. Esta
adscripcion, para el municipio hidalguense se encuentra dada de la siguiente

manera segun cifras oficiales.

El primer periodo censal define que ambos grupos poblacionales desempefiandose
en labores econdmicas, tienen una retribucion efectiva por la fuerza de trabajo
conformando asi un total de 65.57% de trabajadores asalariados mientras que el
29.79 de la PEAO no perciben un salario establecido. Para el 2015, se muestra un

alza en el porcentaje incrementando un 7.32% de trabajadores asalariados y
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disminuyendo a un 22.93% aquellos trabajadores que no perciben alguna
retribucion fija por su mano de obra.

Tabla 28. Trabajadores asalariados y no asalariados 2010-2015 Tizayuca, Hgo.

Ao censal Poblacion Trabajadores Trabajadores no  No especificado
asalariados asalariados

total 68.57 29.70 1.72

2010 hombres 46.93 20.33 1.18
mujeres 21.65 9.38 0.54

total 75.89 22.93 117

2015 hombres 78.90 20.12 0.98
mujeres 70.24 28.23 1.53

Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de la poblacion ocupada y su distribucion porcentual
segun posicion en el trabajo por municipio y sexo (INEGI 2010, 2015)

A diferencia de estos dos periodos censales, el 2020 presenta una dinamica
diferente donde la distribucién es dada para trabajadores asalariados, empleadores,
trabajadores por cuenta propia y trabajadores no asalariados. Ademas de estos
grupos se define la divisibn ocupacional en nueve grupos que se muestra a

continuacion.

Grdfico 19. Divisién ocupacional de la poblacion por posicion en el trabajo, Tizayuca Hgo;
2010-2020.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de la poblacion de 12 afios y mds ocupada y su

distribucion porcentual segun posicion en el trabajo por municipio, sexo y division ocupacional (INEGI 2020)

Este ciclo de datos refleja que, del total poblacional, el 71.70% de la poblacion
ocupada es considerada como trabajadores asalariados. En esta misma
clasificacion, e grupo que mayor tendencia de asalariados son los trabajadores
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auxiliares en actividades administrativas con un total 96.14% del personal (14446
trabajadores). Respecto al grupo de trabajadores sin pago, destacan las actividades
del sector primario donde se refiere a agricolas, ganaderas, forestales, pescay caza
dominando con 3.82% de la poblacion (33 personas) sin ninguna retribucion por su

fuerza de trabajo.

A diferencia del 2010 y 2015, el afio 2020 adicion6 dos grupos mas siendo los
empleadores (quien da la oportunidad a los demas de trabajar pare el) y
trabajadores por cuenta propia (aquellos que se desempefian por negocios propios
y/lo familiares). Para este ciclo se concentra una tendencia en el sector de
funcionarios, directores y jefes con un 6.10% (112 personas de 1835 en
desemperio). Por ultimo, los trabajadores por cuenta propia tienen mayor presencia
a comparacion del grupo anterior donde el 24.25% de la poblacién municipal
mantiene esta posicion econdémica (sin retribucién, pero tampoco se encuentran sin
ingresos). De los nueve grupos de datos quien tiene mayor presencia son los

comerciantes, empleados y agentes de ventas con el 43.82% de ocupados.

Ingreso y salario minimo
Al definir la percepcion de la division ocupacional se despegan los ingresos por

salarios minimos de dos periodos censales.

Grdfico 20. Ingreso por trabajo, Tizayuca Hgo; 2010-2015
45.00

40.00
35.00
30.00
25.00
20.00
15.00
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0.00
Hombres 2010 Mujeres 2010 Hombres 2015 Mujeres 2015

Hasta 1s.m.2 8.37 3.86 3.39 5.23
Dela2sm. 15.75 7.27 12.86 11.00
Mas de 2 s.m. 41.33 19.06 40.26 13.52
No especificado 2.98 1.38 8.75 4.99
Fuente: Elaboracion propia a partir de poblacion ocupada y su distribucion porcentual segun ingreso por
trabajo por cada municipio (INEGI 2010 y 2020)
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El 2010, representado como el periodo minimo, definié que el 60.39% del total de
trabajadores ocupados que reciben una percepcion por su trabajo acogieron mas
de dos salarios minimos de los cuales el 41.33% fueron del sexo masculino mientras
que el 19.06 correspondio a la poblacion femenina. En comparativo, al 2015 se
obtuvo una diferencia significativa; aunque la mayor parte de la poblacion seguia
obteniendo mas de dos salarios minimos ubo una recesion a nivel municipio de
6.61% donde la principal poblacion ocupada fue la femenina disminuyendo 5.54%

guedando a 2.52% de ser sobrepasado por la PO entre uno y dos salarios minimos.

La percepcion del salario minimo ha estado en constante evolucién debido a
diversos factores como la inflacién y la productividad. Por ello se muestra la cadena
evolutiva del salario minimo en la cual se encuentra el estado de Hidalgo y dentro

de este el municipio de Tizayuca.

Tabla 29. Salario minimo nominal y real 2010-2020.

ciclo de salario minimo salario % variacion del salario Periodo
vigencia nominal minimo real minimo nominal presidencial
0l-ene-10 $55.77 $78.85 -
0l-ene-11 $58.06 $79.06 4.11% Felipe Calderén
0l-ene-12 $60.52 $79.73 4.20% Hinojosa
27-nov-12 $60.75 $79.88 0.41%
O0l-ene-13 $63.22 $79.82 4.07%
O0l-ene-14 $65.68 $79.80 3.89%
0l-ene-15 $68.33 $82.60 4.03% Enrique Pefia
01-abr-15 $69.01 $82.10 1.00% Nieto
O0l-ene-16 $73.04 $84.07 5.84%
O0l-ene-17 $80.04 $86.79 9.58%
01-dic-17 $88.36 $90.86 10.39%
O0l-ene-19 $108.71 $108.71 23.03% Andrés Manuel
0l1-ene-20 $128.41 $128.41 18.12% Lépez Obrador

Fuente: Elaboracion propia a partir de salario minimo general promedio de los Estados Unidos Mexicanos
1934-2020 (CONASAMI, 2020)

El salario minimo tiende a incrementar con cada inicio de afio por lo que, en general,
el aumento suele ser el primero de enero de cada afo. Sin embargo, el 2012, 2015
y 2017(este dltimo con la diferencia de que el aumento correspondié al periodo
2018) aumentaron en dos ocasiones correspondiendo a dos periodos

presidenciales diferentes. En este sentido se observa que del afio 2010 al 2020 se

118



El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

registré un aumento salarial de 130.25% equivalente a $72.64 (M/N). Asi mismo el
mayor incremento se registro en el ciclo 1-enero-2019 en el periodo del presidente
Andrés Manuel Lépez Obrador con un 23.03% mientras que el menor incremento

fue de 0.41% el 27-noviembre-12 durante el gobierno de Felipe Calderdn Hinojosa.

Sectores econdmicos
Tizayuca, al igual que el resto de municipios y entidades federativas del pais,

mantiene distribuidos sus ingresos econémicos por medio de tres sectores siendo
primario (agricultura, ganaderia pesca, etc.), secundario (manufactura y

procesamiento de recursos) y terciario (servicios varios y comercio).

Al determinar la distribucion de la poblacion en los tres sectores econdmicos se
determiné que, de los 35,789 pobladores econémicamente activos, al 2010, el
63.58% de ellos conforman y dominan el sector terciario (24.25% comercio y
39.32% los servicios). Por otra parte, el sector econdmico con menor participacion
poblacional es el primario con 841 persona (2.35%). Poniendo en contexto estos
resultados es considerablemente acertado pues al estar a una distancia proxima a
la Ciudad y estado de México se tiende a realizar actividades econdmicas

mayormente citadinas.

El periodo del 2015 mantiene una dinamica similar donde el sector primario obtiene
una recesion en cuestién de personal laborando quedando en 1.62%, el sector
secundario, al igual que el primario, cayendo un 1.88% y dando oportunidad al
sector terciario de aumentar considerablemente en el cual los servicios de este
pasan de un 39.32% a 45.01% dando a conocer que, de 46,376 personas
econdmicamente activas ocupadas, 30,465 se desempefian en servicios terciarios

con énfasis en la prestacion de servicios en lugar de productos finales.

Teniendo en cuenta la distribucién total de la poblacion en los sectores econdmicos,

se desagrega por sexo para conocer la principal empleabilidad por sector.
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Grdfico 21. Distribucion de la poblacion en los sectores de actividad economica, Tizayuca
Hgo; 2010-2020
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Fuente: Elaboracion propia a partir de poblacion ocupada y su distribucion porcentual segtn ingreso por
trabajo por cada municipio (INEGI 2010 y 2015)

Para los dos afios censales, el sexo dominante en el sector primario es el masculino
con una diferencia de 310 (2010) y 579 (2015) personas. El sector secundario
presenta una empleabilidad mayor masculina en ambos periodos con una diferencia
entre estos de 4,439 personas. Por ultimo, el sector terciario tiene un dominante
masculino en sus dos divisiones. De manera general, los hombres son quienes se

encuentran laborando de manera dominante en los tres sectores.

A diferencia de la distribucion por sector econémico, la divisibn ocupacional toma
gran sentido pues se encuentra estrechamente relacionado al desarrollo de

actividades en los sectores.

El grafico 22 refleja la tendencia en grupos donde se desarrollan las actividades
econdémicas. En los tres afios de estudio se encuentra una tendencia (tanto
masculina como femenina) en la ocupacion de comerciantes y trabajadores en
servicios diversos donde se encuentra un dominio masculino (30.85% personas) en
el 2010 mientras que la poblacion femenina presenta un aumento de 9.31% al 2015

reflejando un alza ocupacional.

De todos los grupos ocupacionales, el que menos poblaciéon laborando tiene es el

agropecuario con 864 personas al 2020 de los cuales todos son hombres.
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En lo que respecta a los otros dos sectores (trabajadores en la industria y
funcionarios, profesionistas, técnicos y administrativos) se obtuvo que el grupo
masculino siempre se encuentra sobre el femenino, pero, dentro de este, la
poblacién al 2010 tenia una tendencia laboral en la industria mientras que en el 2015

y 2020 fue rebasada por trabajadoras con ocupacion administrativa.

Grdfico 22. Division ocupacional, Tizayuca Hgo; 2010-2020
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Fuente: Elaboracion propia a partir de poblacion ocupada y su distribucion porcentual segun division
ocupacional para cada municipio (INEGI 2010, 2015 y 2020)

Unidades econdmicas
Las unidades econdmicas, comprendidos como establecimientos, son aquellas que

conforman cada uno de los sectores econémicos (primario, secundario y terciario).

Por ello se agrupan de la siguiente forma.

Tabla 30. Clasificacion de las unidades econémicas por sector econémico.

Unidad econémica Cdédigo  abreviatura  Sector
Agricultura, cria y explotacidn de animales,
aprovechamiento forestal, pesca y caza

Mineria 21 MIN

11 AGAFPC Primario

Generacion, transmision, distribucion y
comercializacidn de energia eléctrica, suministro

. 22 ENE. ELEC secundario
de agua y de gas natural por ductos al consumidor
final
Construccién 23 CONST
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Industrias manufactureras 31-33 IND. MFRA
Comercio al por mayor 43 COM. MAY
Comercio al por menor 46 COM. MEN
Transportes, correos y almacenamiento 48-49 | TRASP y ALM
Informacién en medios masivos 51 MED. MASV
Servicios financieros y de seguros 52 SER;/I'E(ZIN y

Servicios inmobiliarios y de alquiler de bienes
muebles e intangibles
Servicios profesionales, cientificos y técnicos 54 SERV PROF
Servicios de apoyo a los negocios y manejo de
residuos, y servicios de remediacién
Servicios educativos 61 SERV. EDU
SERV.SyA.
S
Servicios de esparcimiento culturales y 7 SERV. CULT y
deportivos, y otros servicios recreativos DEP
Servicios de alojamiento temporal y de
preparacion de alimentos y bebidas
Otros servicios excepto actividades
gubernamentales

53 SER. INM

56 SERV A. NEG Terciario

Servicios de salud y de asistencia social 62

72 SERV.Avy B

81 SC

Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados definitivos de los censos econdmicos (INEGI, 2014 y2019)

En ambos periodos censales se contabilizaron un total de 4,220 (al afio 2014) y
5,817 (al afio 2019) unidades econémicas de las cuales el sector primario no se

encuentra contabilizado por el hecho de no desarrollarse en el municipio.

La mayor cantidad de unidades econémicas se localizan en el sector COM. MEN
con un 47.32% y 47.15% en los respectivos periodos mientras que las unidades

MIN y ENE. ELEC son quienes tienen menor presencia.

Contabilizando las cifras por sector econémico se obtuvo que el sector primario no
presenta unidades econdmicas, el sector secundario aborda el 11.37% y el 10.93%
del total municipal (aunque mostré una baja porcentual, las unidades aumentaron
de 480 a 636) y el sector terciario se mantiene dominante con el 88.63% y el 89.07%
equivalente a 3,740 y 5,181 unidades aumentando en un 0.44% (1441 unidades).
Ambas cifras de los sectores corresponden a los afios 2014 y 2019.
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Grdfico 23. Unidades econdmicas por aio censal, 2014-2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados definitivos de los censos economicos (INEGI, 2014 y2019)
Al desagregar los sectores por unidades econOmicas, se describe el personal

ocupado por cada unidad donde se obtiene que en el afio 2014 la poblacion
ocupada en las unidades era de 25,315 personas mientras que al 2015 se obtuvo
un aumento del 17% contabilizando un total de 29,649 trabajadores en los diversos

sectores de unidad.

Grdfico 24. Personal ocupado por sector de actividad econémica, 2014-2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados definitivos de los censos econémicos (INEGI, 2014 y2019)
Del total de poblacion ocupada por unidad econémica, el sector IND. MFRA es quien

mantiene una mayor ocupacioén con un total de 45.80% mientras el sector MED.
MASYV mantiene un total de 0.17% equivalente a 44 personas del total municipal al
2014. Para el 2019 se mantiene la misma tendencia con un 43.40% de la poblacién
en la IND.MFRA y 0.08% (24 personas) para los MED.MASV.

123



El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

Analisis econdmico (SECRE, RESEC, Localizacién y Especializacién)
El valor agregado censal bruto, que en pocas palabras se puede tomar como la
produccion, es la medida que sustituye al Producto Interno Bruto debido al tamafio

del limite territorial (municipal).

Para dicho analisis se procedi6 a utilizar algunos de los coeficientes para el analisis
regional siendo la construccion de las Matrices de participacion Sector en la Region
(SECRE), Region en el Sector (RESEC), Coeficiente de Localizacion (CL) y el
Coeficiente de Especializacion (CE) mostrando resultados definitivos de dos

periodos censales.

El primer coeficiente es la Matriz SECRE mostrando el total de actividad econdmica
reflejada en un espacio geogréfico determinado. Por ello, de manera comparativa,
El estado de Hidalgo presenta una orientacion a la IND.MFRA enfatizando a la
preparacion de alimentos, industria textil y de elementos ligados a esta ultima. Del
afo 2014 al 2019 destaca una diferencia regresiva de 5%. Ademas de los datos
mayores, se registrd0 que la actividad con menor influencia en el estado es la

AGAFPC con un 0% de intervencion.

Tabla 31. Matriz SECRE 2014-2019.

SECRE |
2014 2019
AGAFPC 0.00 0.00
ENE. ELEC 0.00
IND. MFRA 52% 63% 47% 75%
SERV PROF 0.00

Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados definitivos de los censos econdmicos (INEGI, 2014 y2019)
Al igual que el estado, Tizayuca se encuentra principalmente inmersa en la IND.
MFRA con el 63% (al 2014) del total de actividades mientras que al 2019 se muestra
un aumento porcentual de 12% en la misma actividad. Sin embargo, la menor
participacion de la actividad en el municipio es diferente al estado pues en el 2014
son los SERV.PROF mientras que al 2019 cambia a ENE.ELEC. ambos con nulos

porcentajes (0%).
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La segunda matriz es RESEC definiendo la participacion de la region en el sector
donde a nivel estatal, en primera instancia, la intervencion del municipio en las
actividades productivas muestra una tendencia en los rubros AGAFPC, MIN, ENE.
ELEC Y SERV. PROF con un 100% de concentracion. Sin embargo, la actividad de
menor relevancia es la CONST con el 85% de concentracion en el periodo 2014. De
manera diferencial, el 2019 muestra una tendencia similar con la diferencia que la
concentracion cambia sustituyendo los SERV. PROF por los MED.MASV (en
criterios de mayor fuerza) Mientras que el rubro minimo cambia a la IND.MFRA con
el 87%.

Tabla 32. Matriz RESEC 2014-2019.

RESEC

2014 2019

AGAFPC 100% - 100% -

MIN 100% - 100% -
ENE. ELEC 100% 0% 100% 0%
CONST 85% 15% 99% 1%
IND. MFRA 92% 8% 87% 13%
MED. MASV 100% 0% 100% 0%
SERV PROF 100% -2% 97% 3%

Fuente: Elaboracidn propia a partir de resultados definitivos de los censos econémicos (INEGI, 2014 y2019)

De manera municipal, Tizayuca present6 una principal concentracion, en 2014, en
la actividad de COSNT. Con el 15% de afluencia mientras que los SERV. PROF no
solo mostraron una tendencia a cero, Sino que se convierte en una posicion negativa
con el -2% reflejando que ademas de no haber influencia de la regién, se especulan
perdidas en él. Para el 2019 las actividades econémicas cambian pues ahora la
mayor cobertura se tiene por parte de la IND.MFRA. y una concentracidn minima
(0%) en la ENE.ELEC.

El calculo del Coeficiente de Localizacion, al igual que las matrices anteriores,
manifiestan datos relativos al valor agregado censal bruto por lo que la dinAmica es

complementaria (coeficientes y matrices). Al comparar dos ambitos geogréficos, se
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identificard la actividad y en qué espacio se encuentra concentrada, ademas de

poder visualizar la mayor diversificacion.

Con base en los resultados obtenidos, el estado de Hidalgo presentd, a 2014, una
tendencia al sector secundario con énfasis en la MIN (esto debido a que el estado
se caracteriza por sus principales zonas de extraccion de minerales) asi como una
inclinacién al sector primario con la AGAFPC (principalmente en municipios del Valle
del Mezquital). Para el afio 2019 los resultados son similares pues se refleja un
aumento del 0.03 en ambas actividades. De manera resultante la MIN y AGAFPC
son actividades especializadas (por sobrepasar la unidad de medida). Sin embargo,
la actividad de CONST, por su minimo indicador es la cifra mas baja del estado,
pero esta a su vez, por tener un resultante de 0.91, se convierte en una actividad
poco localizada con tendencia a ser localizada en el 2014 mientras que, al siguiente
periodo, la IND.MFRA presenta los mismos resultados de acercamiento localizado.

Tabla 33. Coeficiente de Localizacion 2014-2019.

2019
Actividad econémica Hidalgo Tizayuca Hidalgo Tizayuca

AGAFPC 1.07 - 1.10 -

MIN 1.07 - 1.10 -
ENE. ELEC 1.07 0.00 1.10 0.00
CONST 0.91 2.36 1.09 0.08
IND. MFRA 0.99 1.18 0.95 1.51
SERV PROF 1.07 -0.36 1.07 0.30

Mayor a 1: Especializada  Menor a 1: poco localizada  Igual a 1: Localizada

Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados definitivos de los censos econdmicos (INEGI, 2014 y2019)

El municipio hidalguense en construccion, en el 2014 mostré una concentracion en
el sector de CONST de 2.36 esto ligado a la generacién de nuevos fraccionamientos
habitacionales sobrepasando la cifra maxima (1) demostrando que hay una sobre
especializacion en esta actividad establecida mientras que los SERV.PROF
presentaron una nula y negativa localizacion. Para el 2019 la concentracion se
establece en la IND.MFRA con 1.51 definido como una actividad econdmica

especializada.
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De manera comparativa, mientras el estado se encuentra localizado en el sector
primario y en la actividad econémica minera, Tizayuca tiende a ser un municipio
localizado en las actividades secundarias dedicandose a la transformacion de los
productos de primera y segunda necesidad (tortillerias, panaderias, grandes

industrias dedicadas a la transformacién del producto, etc.)

En lo que respecta al Coeficiente de Especializacion, esta basado en medir la
competitividad de las actividades economicas en los entornos geograficos

representandolos de la misma manera que el coeficiente de localizacion.

En el periodo 2014 la principal especializacion del estado de Hidalgo se concentraba
en el COM.MEN mientras que al afio siguiente cambio de manera escalonada al
COM.MAY. Sin embargo, a nivel municipal, Tizayuca se mantuvo en al IND.MAFRA
recalcando una vez mas que, su economia, se encuentra sostenida por medio de

esta actividad econdmica

Tabla 34. Coeficiente de Especializacion 2014-2019.

2014 2019
Actividad econémica Hidalgo Tizayuca Hidalgo Tizayuca
IND. MFRA -0.007 0.10 -0.02 0.25
COM. MAY 0.002 -0.03 0.01 -0.09
COM. MEN 0.004 -0.06 0.01 -0.07

Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados definitivos de los censos economicos (INEGI, 2014 y2019)

Mientras las actividades mencionadas con anterioridad se posicionan como
dominantes, la IND. MFRA en el estado de Hidalgo se establece como la de menor
especializacion de la entidad. A diferencia de Tizayuca, las actividades de
COM.MEN (en el primer periodo) y COM.MAY en 2019 fungieron como minimos
especializados dando oportunidad a la IND. MFRA de ir aumentando su capacidad

competitiva.

A manera comparativa, se presenta de manera general el comportamiento de cada
una de las matrices y coeficientes econdémicos del valor agregado censal bruto
demostrando que Hidalgo, al periodo mas reciente, tiene una orientacion econémica

a la AGAFPC y a la MIN mientras que se necesita impulsar de manera prioritaria la
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IND.MFRA. Para el caso municipal, la IND.MFRA es el dominante de las actividades

econOmicas con la transformacion de productos (en sus diversas situaciones)

mientras que la ENE.ELEC presenta valores de 0.00 reflejando una diversificacion

contundente la cual se debe intervenir de manera prioritaria.

Tabla 35. Distribucién de las actividades econémicas de mdximos- minimos datos 2014-2019.

2014 2019
L Tipo de
Territorio datos SECREG RESEC CL CE SECREG RESEC CL CE
AGAFPC, AGAFPC, AGAFPC,
Datos | IND. MFRA MIN, MIN COM.MEN | IND. MFRA MIN, MIN COM.MAY
mayores 0.52 ENE. ELEC 1.07 0.004 0.47 ENE. ELEC 1.10 0.01
Hidalgo =ity ==
Datos AGAFPC CONST CONST IIND. MFRA| AGAFPC | IND. MFRA | IIND. MFRA [IIND. MFRA
menores 0.00 0.85 0.91 -0.007 0.00 0.87 0.95 0.02
Datos | IND. MFRA CONST CONST IIND. MFRA | IND. MFRA | IND. MFRA | IIND. MFRA | IIND. MFRA
mayores 0.63 0.15 2.36 0.10 0.75 0.13 1.51 0.25
Tizayuca
Datos | SERV PROF | SERV PROF | SERV PROF | COM.MEN | ENE. ELEC | ENE. ELEC ENE. ELEC | COM.MAY
menores 0.00 -0.02 -0.36 -0.06 0.00 0.00 0.00 -0.09

Fuente: Elaboracion propia a partir de resultados definitivos de los censos economicos (INEGI, 2014 y2019)
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IV. IV Vivienda, prestacion y dotacion de servicios.

Viviendas.
La distribucion de asentamientos humanos en el municipio ha estado en constante

aumento distribuyéndose de manera centro periferia abarcando cada uno de los

espacios disponibles.

En el periodo 2015 se registraron un total de 32,338 viviendas particulares
habitadas, sin embargo, para el 2020, al igual que la poblacién total, se mostrd un
aumento del 44% con lo que en este periodo se cuenta con 46,612 viviendas

particulares.

Del total de estas viviendas la mayor parte, si no es que, en su totalidad, se
encuentran construidas por materiales como tabique, ladrillo, block, entre otros
(98.40% al 2015 y 99.53% al 2020). Esta tendencia se ve reflejada por la
construccion de fraccionamientos habitacionales otorgando viviendas de interés

social.

Tabla 36. Material de construccion de la vivienda 2015-2020.

Ano Viviendas Desechoo Laminade Madera Tabique, Material no
censal particulares laminade asbesto o o ladrillo, block, especificado
habitadas cartéon metalica, adobe cantera,
carrizo, etc. cemento o
concreto.
2015 32338 0.07 0.04 0.24 98.40 1.24
2020 46612 0.14 0.13 0.17 99.53 0.03

Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de las viviendas particulares habitadas y su distribucion
porcentual sequn material de la vivienda por municipio (INEGI 2015 y 2020)

Referir la tenencia de la vivienda permite identificar la situacion en la que se
encuentra. Por ello, se cuantifica que, al 2015, aproximadamente el 70.80% (22,924

viviendas) son propias, es decir que las personas que en ellas radican son duefios.

Para el 2020, la situacion no es tan variable pues, aunque la tenencia de vivienda
propia disminuye en 0.38%, la vivienda alquilada y prestada aumentan con respecto
al 2015 en un 0.88% y 0.70% (2,637 y 1961 viviendas).
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Tabla 37. Tenencia de la vivienda 2015-2020.

~ . . Otra No
Ao censal Propia Alquilada Prestada TR com e
2015 7089 1558 1144 121 0.88
\ 2020 7051 1647 1215 0.74 0.14 \

Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de las viviendas particulares habitadas,
ocupantes y su distribucion porcentual segun tenencia por municipio INEGI (2015 y 2020)

Al delimitar las viviendas particulares habitadas y la tenencia de la vivienda, se
desglosan las viviendas particulares habitadas propias siendo un total de 22,924
para el 2015 y de 32,865 en el 2020. De esta manera se calculé que, al 2015, el
67.45% de las viviendas fueron compradas a constructoras o por medio de gerentes
de ventas de apoyo, el 22.66% mando a construir la vivienda y el 11.99% realiz6

autoconstruccion.

Grdfico 25. Forma de adquisicion de la vivienda

|

0.31
2015 67.45 16.21 11.70
0.25
0.00 20.00 40.00 60.00 80.00 100.00 120.00
B Compra B Se mando construir B Autoconstruccién Herencia

B Donacién del gobierno M Otra forma B No especificado

Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de las viviendas particulares habitadas propias,
ocupantes y su distribucién porcentual segun forma de adquisicion por municipio INEGI (2015 y 2020)

Para el 2020, las viviendas que fueron compradas mostro una menor tendencia
reflejando un 64.34% (21,144 viviendas). En ambos afios se mostrd un crecimiento
en las donaciones por parte del gobierno pasando de un 0.25% a un 0.31% (102
viviendas). Estas Ultimas viviendas se encuentran localizadas y consolidan el

Fraccionamiento Olmos localizado en la parte noreste del municipio.
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Del total de viviendas particulares habitadas propias que se adquirieron por compra
o0 autoproduccion (31,873), el 45.37% de ellas se obtuvieron por parte de uno de los
organos de servicio social para la vivienda mas grandes del territorio nacional siendo
el INFONAVIT (Instituto del Fondo Nacional de la Vivienda para los Trabajadores)
dado principalmente a constructoras de fraccionamientos habitacionales de tipo
medio, mixto, de interés popular y/o social ademas de residenciales.

Grdfico 26. Fuentes de financiamiento para la adquisicion de la vivienda 2020.

50.00
45.00
40.00
35.00
30.00
25.00
20.00
15.00
10.00
5.00
0.00

INFONAV | FOVISSST FONHAP _Otra | Familiar | o rsas | NO

T E PEMEX 0 Bancos | institucié u otra propios especific

n persona ado

45.37 6.90 0.04 0.04 4.53 3.32 1.10 40.72 0.00

Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de las viviendas particulares habitadas propias que se
adquirieron por compra o autoproduccion y su distribucion porcentual segtn fuentes de financiamiento para
la adquisicién o construccién por municipio (INEGI 2020)

Otra de las grandes clasificaciones de financiamiento es la adquisicién por recursos
propios incluyendo la compra de terrenos y/o tierras, compra de materiales y mano
de obra propia o por contratacion. Esta forma de financiamiento es la segunda

dominante ya que el 40.72% de las viviendas.

En lo que respecta a las menores fuentes se encuentran PEMEX (Petréleos
Mexicanos), FONHAPO (Fondo Nacional de Habitaciones Populares), otras
instituciones y los bancos con un total de 13, 14, 1,057 y 1, 443 viviendas. Cabe
sefalar que hay viviendas en las que no solo se tomoé una fuente de financiamiento

por lo que el 2.01% estaba adscrita de esta forma.

131



El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

Disponibilidad de agua potable.

La distribucion de los servicios se ha visto cubierta y ha estado en aumento con el
paso del tiempo. De manera concreta, se establece que el 98.96% (al 2015) de los
hogares tizayuquenses cuentan con el servicio, mientras que el 1.03% (330
viviendas) de estos no cuenta con el servicio ya sea por la lejania al municipio o la
dispersion a zonas urbanas donde la dotacion es mayor. Para el 2020 la dinamica
no es variable pues al haber mas viviendas la demanda aumenta por lo que, del
total de estas, el 99.5% tiene disponibilidad al recurso hidrico mientras que 451

hogares censales (0.5%) no disponen de este.

Del total de viviendas particulares habitas en el municipio con disponibilidad de
agua, el 93.01% (2015) y el 95.01% (2020) mantienen su fuente de abasto del
servicio publico de agua mientras que el 0.9% y 0.18% la obtienen de pozos de

abasto patrticular.

Grdfico 27. Fuentes de abasto de agua potable para las viviendas 2015-2020.

0.18
2020 95.99 2.88 .
0.09
2015 93.01 6.31 I

88.00 90.00 92.00 94.00 96.00 98.00 100.00 102.00
M Del servicio publico de agua ® De un pozo comunitario De un pozo particular
De una pipa M De otra vivienda B No especificado

Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de los ocupantes de las viviendas particulares habitadas
que disponen de agua entubada y su distribucion porcentual segun fuente del abastecimiento del agua
entubada por municipio (INEGI 2015 y 2020).

Disponibilidad de alcantarillado
El alcantarillado es uno de los servicios prioritarios por lo que sin el no existiria forma

en la que desemboquen los residuos fecales ni de otro tipo en la vivienda. Para este
caso la afluencia de cobertura se encuentra de la siguiente forma. Del total de

viviendas particulares habitadas, como en el caso anterior y proximo, al 2015 se
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contabilizé que el 98.84% de los hogares censales disponen de alcantarillado (con
disponibilidad diversa de los residuos emitidos) mientras que aproximadamente 375
de los hogares no tienen forma de conectare al alcantarillado. Sin embargo, para el
2020 la situacion cambia, pues 99.86% de los hogares cuentan con el servicio
mientras que 0.14% (66 viviendas) son las que faltan de cobertura. Tomando en
cuenta los dos grupos si disponibilidad se ve un aumento de cobertura en 309 de
375 hogares que reflejaba el 2015.

Con respecto a la forma de disposicion de drenaje y lugar de desalojo, en promedio
de los dos afios censales, el 97.97% de las viviendas con disponibilidad de
alcantarillado estan conectados a la red publica municipal con destino medio para

transferencia al colector municipal y/o zona de desemboque.

Tabla 38. Lugar de desalojo segun disposicion de drenaje 2015-2020.

Red publica Fosa séptica o tanque Barranca o grieta Rio, lago o mar

séptico (biodigestor)
97.97 2.02 0.00 0.01

Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de los ocupantes de las viviendas particulares habitadas
y su distribucion porcentual segun disponibilidad de drenaje y lugar de desalojo por municipio (INEGI 2015 y
2020).

Disponibilidad de energia eléctrica
La dotacion de la energia eléctrica estd dada de la siguiente manera. En ambos

periodos censales, la electricidad en la vivienda es de 99.35% y 99.78% del total
de hogares censales mientras que el porcentaje restante es equivalente a 210

(0.6%) y 104 viviendas (0.22%) por lo que la distribucion es practicamente totalitaria.

De manera mas explicita, y siguiendo las viviendas particulares habitadas, asi como
la disponibilidad eléctrica, se consensé que, del total de hogares, al 2015, se
presento una tendencia en la que el 55.11% de estos contaba con 6-10 focos en la
vivienda mientras que el 0.70% declaro tener 21 focos o mas (231 hogares). Al 2020
la dinAmica no tuvo tanta variaciébn pues se mostré6 un aumento de 0.60% de
hogares con 6-10 focos y una disminucién de 3.96% de hogares conl-5 focos

respecto al afio anterior.
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Grdfico 28. Numero de focos en las viviendas 2015-2020.

60.00
50.00 \
40.00
30.00
20.00
10.00
0.00 N 211 L
1-5 focos 6-10 focos 11-15 focos 16-20 focos O?OS y .9
mas especificado
—=@=2015 35.38 55.11 7.11 1.40 0.70 0.31
2020 31.41 53.71 10.75 2.88 1.09 0.17

Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de las viviendas particulares habitadas que disponen de
energia eléctrica y su distribucion porcentual seqgun numero de focos en la vivienda por municipio (INEGI
2015y 2020).

Residuos sélidos.
El tratamiento, gestién y procesamiento de los residuos solidos urbanos dentro del

municipio hidalguense antes del 2012 se manejaba de manera eficiente ofreciendo
un relleno sanitario. A partir de este afio la situacibn cambio de direccion pues ahora

la demanda es cada vez mayor por el aumento de la poblacién y de viviendas.

Al afio 2014, se registraron un total de 120 toneladas de residuos sélidos urbanos
recolectados al dia en el municipio mientras que para el afio 2019 se registraron

300 toneladas al dia de residuos.

Del afio 2015 al 2020 existe una dinamica en la cual las viviendas particulares
habitadas (32,338 al 2015 y 46,612 al 2020) practicaban diferentes formas de
destinos y/o eliminacién de los residuos. El 96.03% de las viviendas (del 2015)
entregaba sus residuos soélidos a camiones o carros recolectores concesionarios
mientras que la forma de enterrar los desechos representa el 0.22% equivalente a
73 viviendas. Para el afio 2020 la dinamica es similar con la diferencia de que se
agrego la forma de llevar al basurero publico y tirarlos en otro lugar. Para este

periodo el 96.58% de los hogares censales realizaba la entrega directa a camiones
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recolectores mientras que el 0.17% preferia tirarlos en lugares diversos (calles,
baldios, rios, parques, entre otros mas).
Tabla 39. Forma de eliminacion de los residuos sdlidos urbanos 2015-2020.

Camion Los dejan en Los .
Los tiran en

o carrito un Los Los llevan al No

Afio dela contenedor queman entierran basurero otro Iugal: especificado
.. oy (calle, baldio)
L EITE] o depdsito publico
2015 96.03 0.77 2.69 0.22 0 0 0.29
2020 96.58 0.24 2.64 0.09 0.26 0.17 0.03

Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de las viviendas particulares habitadas y su distribucion
porcentual segun la forma de eliminacion de residuos por municipio INEGI (2015 y 2020)

Al visualizar la forma de eliminacion de los residuos, se toman en cuenta las
viviendas que entregan los residuos a camiones recolectores (al 2015 se registraron
32,338 mientras que al 2020 se contabilizaron 46,612 viviendas) por lo que se
clasifica el tipo de separacion de residuos. Al 2015 se registré que el 57.65% de las
viviendas no separa ni reutiliza la basura generada dejando solamente el 42.17%
de hogares que la clasifican en organica e inorganica con principal énfasis en la
reutilizacion para la venta o regalar con aproximadamente 8,115 viviendas. En
comparacion con el 2020, la poblacion que separaba o reutilizaba sus residuos
aumento en un 10.76% de las viviendas mostrando una mejor cultura de reciclaje.
La venta de los residuos es la principal forma por la que se separan y reutilizan los

residuos.

Tabla 40. Condicion de separacion y reutilizacion de residuos 2015-2020.

Tipo de En Reutilizan residuos Reutilizan Reutilizan
separacion de | organicos e para alimentar residuos para residuos para
residuos inorganicos animales las plantas vender o regalar

42.17 51.33 35.92 59.51

57.65 - - -

0.18 - - -

52.93 59.61 48.22 70.31

47.01 - - -

0.06 - - -
Fuente: Elaboracion propia a partir de estimadores de las viviendas particulares habitadas y su distribucion

porcentual segun condicion de separacion y reutilizacion de residuos por municipio y forma de reutilizacion de los
residuos INEGI (2015 y 2020) 135
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IV.V Infraestructura, equipamiento e imagen urbana.

Vivienda
El municipio esta consolidado principalmente por viviendas disefiadas, construidas

y vendidas por constructoras del sector privado con principal interés en los créditos

de interés social.

La distribucion de los fraccionamientos habitacionales se concentra de manera
periférica en el municipio, es decir, se localizan principalmente en los limites del
espacio geogréfico orientados consecutivamente en direccién a la capital del estado
(Pachuca de Soto). Del total de asentamientos en el municipio al menos 30

corresponden a fraccionamientos habitacionales siendo los siguientes.

Andalucia Residencial Haciendas de Nuevo Tizayuca

Tizayuca

Bosques de lbiza
Don Carlos

El Carmen

El Manantial

EL Recinto

Fuentes de Tizayuca
Geovillas

Haciendas de

Guadalupe

Hacienda Las Torres

Jardines de Tizayuca
Las Maravillas

las Palmas

Las Plazas

Lisboa

Los Almendros

Los Héroes Tizayuca
Marbella

Nuevo Pedregal

Olmos

Quintas Tizayuca
Rancho Don Antonio
Rancho La Purisima
Residencial Florencia
Residencial San Angel

Valle Soleado (en

construccion)
Villa Magna

Villa Maria

En lo que respecta a los tipos de la vivienda se desprenden las unifamiliares
(ocupadas por una sola vivienda) y plurifamiliares (dos familias o mas) donde al
menos 4 fraccionamientos (Bosques de lbiza, Fuentes de Tizayuca, Los Héroes de
Tizayuca y Villa Magna) cuentan con ambas clasificaciones teniendo viviendas

aisladas, apartamentos y disefio duplex.
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imagen 6. Vivienda unifamiliar (izquierda) y plurifamiliar (derecha).

Fuente: Tomada en trabajo de campo, 2021.

Las viviendas historicas se encuentran principalmente en la zona centro del
municipio especificamente en los alrededores de la presidencia municipal, o centros
religiosos con décadas de antigledad. Para este caso, las principales viviendas se
localizan en un radio promedio de 500 mts. Ademas de ser historicas son
consideradas como viviendas de autoconstruccion (ubicadas principalmente en los
barrios del municipio y en localidades rurales) con dominante a viviendas
unifamiliares, pero, a su vez, existen viviendas plurifamiliares como edificios,

vecindades y duplex (siendo la dltima de autoconstruccién y no de criterio historico).

Imagen 7. Viviendas historicas y de autoconstruccion.

Fuente: Tomada en trabajo de campo, 2021.
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Educacién
La infraestructura educativa ha permitido al municipio ofertar educacion a la

poblacién en general con principal atencion a los rangos entre 2 y 28 afios de edad

por lo que es de concentrarse en este sector.

Al afio 2010, se contabilizaron un total de 45 escuelas de nivel preescolar, 43 del
sector primaria y 13 secundarias. Aunado a estas cifras, se contabilizaron 5
bachilleratos, 1 instituto profesional técnico y 9 institutos para la formacién en el

trabajo.

Para el afio 2019, a diferencia del periodo anterior, las cifras escolares aumentaron
contabilizando 62 centros de educacién preescolar (de los cuales 24 corresponden
al sector privado y 38 al sector publico), 61 de educacion primaria (46 en criterio
publico y 15 privados), 15 de educacion secundaria (9 publicos y 6 privados), 14 de
nivel bachillerato (10 publicas y 4 privadas) y 7 de nivel superior (2 publicas y 5 de
rango privado) contabilizando un total de 160 centros educativos. Cabe sefialar que,
dentro del conteo general, existen infraestructuras educativas que ofertan mas de
un nivel educativo (preescolar- primaria, preescolar-primaria-secundaria,
secundaria-media superior, media superior-superior, etc.) siendo principalmente las

instituciones privadas.

Imagen 8. Escuela de educacion preescolar.

Fuente: Tomada en trabajo de campo, 2021.
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En cada uno de los centros educativos se encuentra una tendencia laboral y de
estudios en el turno matutino, con una matricula laboral de 1,804 trabajadores
(directivos, profesores, mantenimiento, intendencia, entre otros) de los cuales 1,329

son profesionales encargados de la docencia.

La infraestructura educativa ha estado en constante aumento. Ademas de
generarse nuevas instituciones gubernamentales se han desarrollado o adaptado
centros que servian para otro tipo de actividades tomando ahora funciones afines.
El principal sector educativo que ha sido adaptado a nuevas infraestructuras no
disefiadas para el area educativa son el nivel preescolar (donde el 19.60% de los
centros se ubican en viviendas disefiadas para la familia, salones multiples ente
otros) y superior correspondiente al 17.40% de las universidades (situados en

instalaciones para negocios, oficinas y plantas altas de edificios).

Grdfico 29. Tipo de inmueble para fines educativos.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de semdforo de resultados educativos (Mejora tu escuela, Instituto
Mexicano para la Competitividad, Omidyar Network, 2020)

Las escuelas del municipio cuentan con equipamiento para brindar uno de los
mejores objetivos. La ensefianza de conocimientos. Para esto, las instituciones
deben contar con ciertos bienes materiales para el adecuado aprendizaje. La

disposicion de muebles en el aula comprende 1) pizarrdn o pintarrén donde el 98.3%

de los centros educativos cuentan con el, 2) escritorio para el maestro donde el
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89.2% le da uso en la institucion siendo profesores y encargados de la
administracion y funcionamiento escolar. 3) silla para el docente donde el 90.8% de
las instituciones lo tienen, 4) muebles para que el alumno se siente con un 90.9%
de instituciones y 5) muebles para que el alumno se apoye al escribir con el 94.2%
de las instituciones educativas. En los ultimos dos criterios se toman en cuenta
butacas, mesas y sillas pues estos fungen ambas funciones (mesa con silla'y butaca

con paleta).

Dentro de los centros educativos, las tecnologias de la informacion y comunicacion
juegan un gran papel en los tiempos actuales por lo que si las instituciones
educativas cuentan con ellos son considerados como eficaces y eficientes. Entre
las tecnologias se abordan que se cuenten con equipos de cémputo (88.3%),
equipos de computo que estén en funcionamiento (85.1%), servicios de internet
(74.2%) y linea telefénica (75.8%).

Mantener la proteccion del personal y de los alumnos de las escuelas ante
fendmenos perturbadores permite salvaguardar la integridad de los presentes, por
lo que cada institucion debe estar equipada con elementos de proteccion civil
adecuados Yy eficientes capaces de estar al alcance y con visibilidad. Del total de
centros de ensefianza en el municipio, los que tienen mayor nimero de elementos
son el nivel preescolar con sefializaciones de proteccion civil (62.7%), en el nivel
primaria con salidas de emergencia (76%) y el nivel secundario, asi como media
superior y superior con rutas de evacuacion (83.30% y 87.70%) reflejando una falta
de atencion a las medidas preventivas de seguridad (sin contabilizar alarmas

antincendios, extintores, botiquines de emergencia, entre algunos otros rubros).

Tabla 41. Disponibilidad de elementos de proteccion civil en centros educativos.

media superior

preescolar primaria secundaria .
. Ysuperior
Seiiales de proteccion civil 62.70% 38% 61.10% 78%
rutas de evacuacion 60.80% 56% 83.30% 87.70%
salidas de emergencia 60.80% 76% 72.20% 37.20%
zonas de seguridad 58.80% 74% 77.80% 78.65%

Fuente: Elaboracion propia a partir de semdforo de resultados educativos (Mejora tu escuela, Instituto
Mexicano para la Competitividad, Omidyar Network, 2020)
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Salud

El municipio hidalguense cuenta con infraestructura de salud del ambito publico y
privado. En este primer criterio se contabilizan las siguientes instalaciones. El
Instituto Mexicano del Seguro Social esta presente por medio de dos instalaciones.
En primera instancia se cuenta con un hospital regional denominado como Hospital
General de subzona No0.33 capaz de atender casos ligados a infecciones
respiratorias, traumatismos, trastornos musculo-esqueléticos entre otros ademas de
especialidades como endocrinologia, radiologia e imagenologia, medicina
preventiva, gineco-obstetricia, ortopedia, etc. Aunado a estos, se brinda atencién en
areas de urgencias, medicina familiar y banco de sangre.

Como infraestructura secundaria del IMSS, se cuenta con la Unidad de Medicina
Familiar N° 18 en el mismo municipio con funciones principales en atencion
preventiva a derechohabientes y medicina familiar, atencion para diagndésticos de
estomatologia, ademas de epidemiologia y con estudias para ultrasonidos

(maternos y musculares), rayos X, entre algunos mas (IMSS, 2020)

imagen 9. Hospital General de subzona N° 33 Tizayuca.

O

de cap, 201.

Fuente: Tomada en tabajo

El Instituto de Seguridad y Servicios Sociales de los Trabajadores del Estado, en el
municipio, cuenta Unicamente con una Unidad Médica Familiar ligada a la
Delegacion Estatal en Hidalgo con una tenencia propia. Dicha UMF tiene la
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capacidad de ofertar consultas de medicina familiar, odontologia y distribucion de

medicamentos a personal afiliado.

Otras de las instalaciones médicas publicas son los Cetros de Salud dirigidos por
la Secretaria de Salud de Hidalgo contabilizando un total de 5 unidades en el
municipio distribuidas en las localidades de Tizayuca, Huitzila, El Cid, Tepojaco y
Las plazas siendo la primera la de mayor tamafio con un total de 6 consultorios de
atencion y las unidades restantes con 1 consultorio. Ademas, se cuenta con casas
de Salud en la colonia Haciendas de Tizayuca, Emiliano Zapata y El Carmen siendo
la primera la Unica en funcionamiento. Estas unidades estan encargadas
principalmente de la vacunacion, consultas médicas generales, asi como de la
promocién de habitos para la buena salud y de la prevencion de enfermedades

ocasionales y de temporada.

Ademas de los servicios médicos dados por la federacion y el estado, se cuenta con
servicios médicos municipales orientados a la consulta médica familiar, servicio
dental, servicio psicoldgico, de integridad personal, entre otros; donde la poblacion

no derechohabiente tiene acceso con retribuciones minimas.

Al identificar las unidades médicas publicas y su distribuciébn en materia de
infraestructura se desagrega el equipamiento que cada una tiene y su efectividad

en la poblacion derechohabiente.

Tabla 42. Equipamiento de las unidades médicas en Tizayuca.

personal Consultorio medicos| servicios adicionales
. Infraestructura =,
Unidades . . . . . . . proteccion
médicas medicos Enfermeras Odontologos Psicologos Nutriologos Administrativos Otros propia Generales Dentales | ambulancias civil
ISSSTE
Unidad
2 2 0 0 0 1 0 S 3 0 0 1
Medica
IMSS

Unidad

Medica 28 43 8 0 5 27 31 SI - - 1 4
Familiar

Hospital

40 80 0 0 1 36 72 SI - - 4 8
General
Centros de salud

Tizayuca 12 31 3 0 4 1 26 S| 6 1 3 3
Huitzila 1 3 0 0 0 0 0 S| 1 - 0 0

El Cid 1 3 0 0 0 0 0 S| 1 0 0
Tepojaco 1 3 0 0 0 0 0 SI 1 0 0
Las Plazas 1 2 0 0 0 0 0 S| 1 0 0

Fuente: Elaboracion propia a partir de (Secretaria de Salud de Hidalgo, 2015)
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Areas de comercio
Las areas de comercio reflejan uno de los grandes retos municipales pues, ademas

de percibir grandes ingresos, permiten el libre transito y solvencia de las
necesidades poblaciones respecto a la compra de alimentos, bienes materiales,

fungiendo de igual forma como espacios de recreacion, entre algunos otros criterios.

La principal area de comercio son los mercados municipales los cuales el
ayuntamiento tienen la jurisdiccion de manera constitucional. En Tizayuca se cuenta
con un total de 4 mercados distribuidos en diferentes puntos. El primero de ellos es
el Mercado Municipal de Tizayuca en la cabecera del mismo contando con una
infraestructura sélida y, aunado a esto, con puestos informales a sus alrededores.
El segundo establecimiento se localiza en la colonia conocida como El Nuevo
Tizayuca, el tercero en la comunidad de El Cid y por ultimo el mercado “Patrimonio

Mexicano El Carmen” en la comunidad del mismo nombre.

Imagen 10. Mercado municipal de Tizayuca.

Fuente: Tomada en trabajo de campo, 2020.

Los mercados publicos, conocidos como tianguis, se han establecido en el municipio
de manera dispersa con al menos uno en cada colonia o localidad. Estos centros
de venta de servicios son colocados de manera informal, asi como periédica en los
cuales no existe una infraestructura solidad y solo operan de forma periodica, es
decir, en dias especificos. Los principales tianguis que mayor influencia tiene en el

municipio son en la colonia Nuevo Tizayuca (miércoles y sabados), Rancho Don
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Antonio (martes, jueves, sabados y domingos), Haciendas de Tizayuca (lunes y
sébados), ElI Carmen (domingos), Tizayuca (este se coloca afuera de las
instalaciones del mercado municipal los dias Domingos). Dichos comercios
informales operan ofreciendo la venta de productos de primera necesidad (ropa,
medicamentos, alimentos, productos de higiene y mantenimiento, etc.), productos

de segundo uso, entre algunos otros articulos.

Imagen 11. Bazar de ropa de la colonia Tizayuca.

Fuente: Tomada en trabajo de campo, 2021.

Las areas de comercio, ademas de ser publicas municipales, se clasifican en
privadas donde las cadenas comerciales toman el papel dominante. Dichas

cadenas se distribuyen a lo largo del municipio de la siguiente manera.

e Se han contabilizado una linea de negocio de la cadena comercial Walmart
S.A.B. de C.V. (cadena comercial de nivel internacional) conocida como
Bodega Aurrera.

e Tizayuca cuenta con un centro comercial Tienda Soriana S.A. de C. adscrita
a la organizacion con el mismo nombre. Dicha cadena comercial mantiene
una operacion de nivel nacional (territorio mexicano).

e La cadena comercial OXXO S.A. de C.V, perteneciente a la linea FEMSA,
concentra un total de 15 establecimientos en el municipio de manera

dispersa.
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Cada una de las cadenas comerciales anteriores se encuentran dirigidas y
especializadas en la venta de productos alimenticios y de primera necesidad. Sin
embargo, también se orientan en la venta de electrodomésticos, jugueteria, ropa y

textiles, ademas de mantenimiento a diferentes rubros como las siguientes cadenas.

e SUBURBIA (perteneciente a la cadena El Puerto de Liverpool) con presencia
de una sucursal en el municipio.

e COPPEL S.A. de C.V; como cadena propia, mantiene un total de 3
sucursales a lo largo de Tizayuca.

e ELEKTRA, perteneciente al Grupo Salinas, contabiliza un total de 3

infraestructuras situadas principalmente en la zona centro del municipio.

Cada una de estas cadenas comerciales se encuentran dispersas en diferentes
partes del municipio ya sea en espacios de transito, plazas comerciales o en

tenencia propia.

Las plazas o centros comerciales, al albergar diferentes sectores de la actividad se
convierten en areas de recreacion o puntos de convivencia en los cuales los
sectores poblacionales desarrollan actividades ligadas a la compra o disfrute de
productos. Dentro del municipio hidalguense se puede encontrar dos grandes
plazas. La primera de ellas es Plaza Tizara dando acceso a la poblacion en el mes
de noviembre de 2019 con brindando una cobertura aproximada de 300,000
personas. Dicha plaza comercial se encuentra en el Boulevard Tizayuca (colindando
a la autopista libre México -Pachuca) y un terreno de 79 mil metros. En esta zona
comercial se encuentran establecidas marcas, franquicias y negocios de

clasificacion medianas y grandes.

La segunda Plaza es Alameda Comercial Tizayuca la cual inicia actividades
comerciales el 5 de diciembre del 2020, ubicada en la zona norte del municipio, en
la colonia Nuevo Tizayuca. Dicha plaza comercial, al ser de reciente construccion,
cuenta con espacios fijos y destinados para el consumo de alimentos, practica de
deporte y ejercitacion corporal, venta de muebles, zonas recreativas y de

esparcimiento, venta de accesorios y tiendas de ropa entre algunos otros.
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Imagen 12. Plaza comercial “Alameda Comercial Tizayuca”.

Fuente: Tomada en trabajo de campo, 2021.

Otro de los centros de comercializacion del municipio es el rastro municipal regional

de Tizayuca encargado de la venta, distribucién y recepcién de carne de ganado
bovino, porcino, ovino, caprino y algunos otros. Dicho rastro es administrado por
organos del Ayuntamiento municipal. Entre sus actividades principales se encuentra
la recepcion ganadera en pie, mantener monitoreado el estado de la carne, matanza
y deguello de los animales, alimentacion del ganado, entre algunas otras funciones
ordinarias y extraordinarias. Dicho rastro cuenta con infraestructura propia y permite
el acceso a cualquier poblacién usuaria siempre y cuando sigan los lineamientos
solicitados (INAFED, 2017).

Imagen 13. Rastro municipal regional de Tizayuca.

U

Fuente: Tomada en trabajo de campo, 2021.
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Espacios culturales y de recreacién.
Al 2021, el municipio cuenta con varios centros recreativos dedicados a la
interaccion y convivencia familiar como teatros, auditorios, bibliotecas, museos,

zooldégicos, parques, lienzos, etc.

El primer centro de recreacion corresponde a los teatros y auditorios. El municipio
cuenta con un solo auditorio que funge las dos acciones. Dicho establecimiento se
localiza en el centro municipal, a un costado de la presidencia municipal. Dicho
auditorio permite a los grupos sociales y del mismo ayuntamiento desarrollar
eventos religiosos (congresos juveniles, imparticion de mensajes, conferencias),
exposiciones (artisticas y visuales), torneos deportivos (lucha libre, box, karate,
obras de teatro, conciertos y demas actividades. De la misma manera se utiliza para
eventos politicos y para entrega de apoyos sociales a grupos poblacionales

especificos.

Ligado al centro recreativo anterior, se cuentan con seis teatros al aire libre situados
en las colonias Tepojaco, Haciendas de Tizayuca, Los Héroes, Nuevo Tizayuca, la

Zona Habitacional y en el bioparque.

El segundo de los espacios recreativos son las bibliotecas. Tizayuca cuenta con

seis bibliotecas de caracter publico enlistadas a continuacion.

¢ Biblioteca Lic. Jorge Rojo Lugo (Barrio de Atempa, Tizayuca Centro).

e Biblioteca Lazaro Cardenas (ubicada en la colonia del mismo nombre).
¢ Biblioteca Huehuetlatolli (Nuevo Tizayuca)

e Biblioteca Josefa Ortiz de Dominguez (Huitzila)

e Biblioteca 24 de marzo de 1978 (comunidad de Tepojaco)

e Biblioteca Emiliano Zapata (ubicada en la colonia del mismo nombre).

La mayor parte de las instalaciones bibliotecarias se localizan dentro de Centros de
Desarrollo Comunitario. La primera de estas bibliotecas, al localizarse en la
cabecera municipal, oferta los servicios de consulta digital, hemeroteca, sala
general e infantil y médulos de servicios ademas de contar con una infraestructura

propia. Las otras cinco instalaciones cuentan solamente con los servicios de salas

145



El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

generales e infantiles. En dichas instalaciones bibliotecarias se llevan a cabo
actividades como presentaciones editoriales, circulos de lectura, tertulias

regularizaciones y apoyo en educacion especial.

Imagen 14. Biblioteca publica municipal Lic. Jorge Rojo Lugo.

Fuente: Tomada en trabajo de campo, 2021.
Los museos, como tercer centro recreativo y cultural, forman parte del patrimonio

tizayuquense con el museo comunitario Tetetzontlilco perteneciente a la comunidad
de Los Olmos y a la Unidad Estatal de Museos Comunitarios de Hidalgo. Dicho
museo se localiza en la parte baja e interna de un kiosco del parque central. En él
se exhiben piezas arqueoldgicas (principalmente de origen prehispanico) donadas
por la comunidad y encontradas durante excavaciones. Inicia actividades el dia 20
de marzo de 1997 y ofrece rutas guiadas a los distintos niveles educativos, asi como
al publico en general. Los ejidatarios de la localidad, el Ayuntamiento municipal, y
organizaciones gubernamentales son los encargados de sostener, mantener
ademas de dar mantenimiento a las instalaciones y preservacion de las

exhibiciones.

Tizayuca cuenta con un zoolégico, como cuarto elemento, ubicado en la parte norte
del municipio (carretera Zumpango- Tizayuca). Dichas instalaciones se encuentran
dentro del bioparque de convivencias Tizayocan. El Zooldgico resguarda animales
de diferentes especies (tigres de bengala, camellos, elefantes, caballo,

mencionando algunos) rescatados por instituciones y organismos diversos. Cada

146



El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

una de las especies se encuentran exhibidas y albergadas con medidas preventivas,

asi como de las condiciones necesarias para su disfrute en las instalaciones.

Los parques constituyen una parte fundamental en el desarrollo familiar, pues se
consideran centros de esparcimiento y recreacion. El municipio hidalguense cuenta
con alrededor de 44 parque dispersos ofertando como minimo uno por colonia. Los
fraccionamientos habitacionales son los que concentran una mayor parte de estos
brindando instalaciones deportivas, de ejercitacion corporal, espacios para juegos

infantiles y areas verdes.

Imagen 15. Parque de la colonia Rancho Don Antonio primera seccion.

Fuente: Tomada en trabajo de campo, 2021.

Del total de parques y jardines con equipamiento e infraestructura, se toman criterios

en los cuales la poblacion percibe diferentes capacidades de sostenimiento.

Tabla 43. Perspectiva de parques en infraestructura y equipamiento.

Areas verdes Cantidad de Botes de

Numero de Cantidad de Cantidad de

localidad Areas verdes con pastoy basura
parques .. arboles arbustos ) "
mantenimiento hierba clasificados

=
=)}
L

Tizayuca

El Carmen

El Chopo

Emiliano Zapata
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Haciendas de Tizayuca

Fuente: Elaboracion propia a partir de trabajo de campo.
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La zona con mayor impacto es la localidad de Tizayuca con un total de 16 parques
mientras que areas como Las Plazas, Olmos, Mogotes y el Chopo cuentan

Gnicamente con 1 parque como area de esparcimiento.

Por medio de la perspectiva poblacional, la localidad de Tizayuca manifiesta una
adecuada cantidad de areas verdes, arboles y de su mantenimiento, sin embargo,
la cantidad de arbustos, pasto ademas de botes de basura para su cuidado,
manifiesta condiciones mininas y en algunos casos nulos generando disgusto en los

usuarios.

Del total de criterios referente al mantenimiento y acceso de servicios, la poblacion
sefialo que en cada uno de los centros de esparcimiento no se cuenta con
equipamiento para el depdsito de residuos sélidos publicos por lo que es uno de los

puntos en los que se debe de intervenir.

Dentro del equipamiento en parques y jardines se encuentran areas de ejercitacion,
para la practica del deporte y de recreacion infantil por lo que los usuarios tienden
a utilizar estos de manera periédica e incluso esporadica por lo que, es importante
mantener en buenas condiciones cada uno de los diferentes equipamientos

recreativos.

Tabla 44. Perspectiva de equipamiento en parques para el deporte y la recreacion.

Equipamiento . . Bancas y
Equipamiento  Juegos )
espacios de

o, deportivo infantiles
ejercitacion descanso
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localidad para
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Haciendas de Tizayuca

Fuente: Elaboracion propia a partir de trabajo de campo.
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Del total de localidades contabilizadas Haciendas de Tizayuca, segun la perspectiva
poblacional, cuenta con equipamiento apto para actividades recreativas y de
acondicionamiento fisico mientras que localidades como El Chopo y Las Plazas
presentan deficiencias en equipamiento para ejercitacion (primera localidad
mencionada) asi como en bancas y espacios de descanso. Ademas de ello, las
localidades abordadas reflejan una satisfaccion media en los demas

equipamientos.

Asi como se demuestra la eficiencia y eficacia de las areas recreativas, se refiere al
disfrute de los espacios verdes publicos donde se toma en cuenta la accesibilidad,
el alumbrado publico y la seguridad quedando de la siguiente manera.

Tabla 45. Perspectiva de equipamiento para la accesibilidad y seguridad en parques.

Numero de Areas alumbrado
localidad . accesiblidad - o seguridad
parques verdes publico

=
(<]
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Fuente: Elaboracion propia a partir de trabajo de campo.

Los resultados arrojaron que ninguna de las localidades concentra un grado de
satisfaccion total pues consideran que la accesibilidad a las areas verdes de
recreacion no es del total agradable. Ligado a esto, solo uno de los centros urbanos
(Tizayuca) considerd que el alumbrado publico es eficiente mientras que cuatro
localidades consideraron nula la calidad del servicio. Respecto a la seguridad dentro
del espacio recreativo, cinco de 12 localidades consideran inseguro el espacio por
lo que no tienden a asistir de manera periddica o en ciertos horarios para evitar
percances. En este ultimo rubro, ninguno de los asentamientos se encuentra

satisfecho por lo que se recomienda brindar mayor vigilancia.
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CAPITULO V. PROPUESTAS Y
DESARROLLO DE MECANISMOS
DE INTERVENCION.

150



El impacto de los megaproyectos en los centros urbanos.
Estudio de caso: Aeropuerto Internacional Felipe Angeles y la adaptacién de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano en el municipio de Tizayuca, Hidalgo.

Generacion de escenarios.
Abordando cada uno de los elementos del diagnéstico y considerando nulas

estrategias de adaptacion se contextualizan de manera agrupada para definir
aquellas que demuestran una capacidad de adaptacion nula, baja, media y

adecuada.

Para definir los niveles de adaptacion se disefié una semaforizacion que permite
visualizar la capacidad de adaptativa de cada elemento del diagnéstico, asi como

de las variables que conforman a estos.

Tabla 46. Criterios y rangos de evaluacion.

No existe una adaptaciéon al cambio por lo que es uno de los
principales criterios de intervencion.

La adaptacion se considera escasa o insuficiente. La intervencion
debe ser concisa, pero manteniendo como acto primordial la
semaforizacién anterior.

Los niveles de adaptacion son suficientes sin embargo aldn presentan
carencias por lo que la intervencion se deberia de considerar.

Se presentan altos niveles de adaptacién por lo que la intervencién
debe ser minima, preventiva y no correctiva.

Fuente: Elaboracion propia.

En primer lugar, se obtiene que la adaptacién del medio natural en un escenario sin
intervencidn presenta precariedad (tomando en cuenta actores como el aumento de
la poblacidén, extension territorial, vida de ecosistemas, la expansion urbana, entre
otros.) con principal énfasis en la vegetacién y ecosistemas terrestres, asi como en
los riesgos y vulnerabilidades. A pesar de que existen organismos centrados en la
preservacion y atencién a estos, la adaptacion ante un incremento de la poblacion
(por mencionar una perturbacién) es nula pues entre mayor sea el aumento mayor
seran la expansion urbana perjudicando la vida silvestre y generando a su paso

fendmenos climaticos, meteorologicos, entre algunos otros de la misma indole.

De igual forma aquella area de intervencién con mayor adaptacion del medio natural
son las corrientes y cuerpos de agua que se encuentran relacionados al cambio

climatico, contaminantes por industria y por contaminacion habitacional.
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Tabla 47. Rangos de adaptacidn sin implementacion de estrategias del medio natural.

Area de

. ‘s Criterios Nula |Baja| Media |Adecuada
intervencion

Aumento de la poblacidn por afio
censal/ extension territorial/
ecosistemas

Localidades
municipales

Corrientes y Aumento de la poblacidn por afio
cuerpos de censal/ extensidn territorial/
agua ecosistemas/ cambio climatico
Aumento de la poblacion/
desarrollo de nuevas

Clasificacion,

'® | uso de suelo . -,
5 , y infraestructuras/ expansion urbana/
= edafologia . .
3 vida de ecosistemas terrestres
:g Vegetacion y Aumento de la poblacién/
§ ecosistemas desarrollo de nuevas
terrestres infraestructuras/ expansion urbana
Cambio Aumento de la poblacion/
. principales contaminantes/ medios
climatico .,
de contaminacion
. fendmenos hidrometereoldgicos,
Riesgoy

geoldgicos, antrépicos, quimico-

vulnerabilidad .. , o
tecnoldgicos y socio -organizativos

Fuente: Elaboracion propia.
En lo que respecta a la estructura poblacional, se encuentra una tendencia de

adaptacion media en educacion, salud, poblacion indigena y rezago social. A
diferencia de estos, la migracion y la pobreza, asi como la marginacion, se
encuentran con un rango de adaptacion baja pues como se abordé en el capitulo
anterior, la mayor parte de la poblacién tizayuguense es migrante ocasionando una
expansiéon de la mancha urbana a las periferias del municipio ocasionado la

instalacion de centros habitacionales.

A diferencia de las areas abordadas, aquella que presenta una adaptacion
adecuada sin la implementacion de estrategias es el indice de Desarrollo Humano
el cual considera poblacion, salud, educacion e ingresos permitiendo ver que la
poblacién se encuentra con adecuados estandares, resultados y valores de esta

misma variable.
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Tabla 48. Rangos de adaptacion sin implementacion de estrategias de la estructura
poblacional.

Area de intervencién criterios Nula | Baja | Media | Adecuada
Poblacién total/ poblacion
Educacién escolarizada/ total de plantes y
niveles educativos
. .. Poblacién total/ crecimiento .
Migracidon . .,
natural/ tasa de migracion
Poblacion total/ poblacién
Derechohabiencia a econdémicamente activa/
servicios de salud Poblacidn con afiliacién a
,—é programas de interés social
-8 indice de Desarrollo Poblacién/ ingresos/ educacion/
% Humano salud
g Poblacidn total/ tasa de
g migracién/ derechohabiencia a
‘g Marginacion y pobreza servicios de salud/ poblacion
,E econdmicamente activa/ acceso a
w la vivienda
Poblacidn total/ migracién/
Poblacidon Indigena dialecto y auto adscripcién
indigena

Poblacion total/ educaciéon/
vivienda y acceso/ elementos
Rezago social dentro de la vivienda/
derechohabiencia a servicios de

salud

Fuente: Elaboracion propia.
Continuando con la estructura econdémica, se obtuvo que existe una adaptacion de
nivel bajo en los rubros de poblacion econémicamente activa, asi como de los
ingresos y salarios minimos los cuales fueron identificados por medio de diversos
criterios como poblacion total, sectores econémicos, saldo migratorio, fuentes de

empleo entre algunos mas.

En esta misma se determind que no existe presencia de adaptacion adecuada y
adaptacion nula por lo que la intervencion se encuentra centrada en los rangos baja

y media respectivamente.
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Tabla 49. Rangos de adaptacion sin implementacion de estrategias de la estructura

economica.

area de intervencion

criterios

Nula | Baja | Media

Poblacion
econdmicamente
activa.

Poblacidn total/ sectores
econdmicos/ industrias y principales
fuentes de empleo /saldo migratorio

Ingreso y salario
minimo

Poblacidn total/ unidades
econdémicas/ industrias y principales
fuentes de empleo

Sectores
econdmicos

Poblacidn econdmicamente activa/
ingresos minimos/ escolaridad/ saldo
migratorio

Adecuada

Estructura Econdmica

Unidades
econdmicas

Poblacidn econdmicamente activa/
ingresos minimos/ escolaridad/ saldo
migratorio/ infraestructura y
equipamiento

Fuente: Elaboracion propia.

La vivienda, prestacion y dotacion de servicios presenta un total de cinco areas de

intervencion donde la vivienda refleja el menor rango de adaptacion (nula) mientras

que la disponibilidad de agua potable y alcantarillado (cada una de manera

individual) presentan una adaptacion de nivel bajo. Esta ultima observacion permite

ver una amplia relacion entre el abasto de agua y la potencia del alcantarillado

enlazdndose entre si. Por otro lado, los residuos sélidos y la energia eléctrica

manifiestan una tendencia media tomando en cuenta criterios como la poblacion,

saldo migratorio, y de manera individual la cantidad de energia utilizada por hogar,

asi como la cantidad generada en promedio de residuos por vivienda.

Tabla 50. Rangos de adaptacion sin implementacion de estrategias de la vivienda, prestacion

y dotacion de servicios.

area de
intervencion

criterios

Viviendas.

Poblacién total/ crecimiento natural/
saldo migratorio

Disponibilidad de
agua potable.

Poblacién total/ crecimiento natural/
saldo migratorio/ infraestructura y
equipamiento

Nula | Baja

Media

Adecuada

Disponibilidad de
alcantarillado

Vivienda, prestacion y

Poblacién total/ crecimiento natural/
saldo migratorio/ infraestructura y
equipamiento/ cantidad de agua
potable por hogar
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Poblacion total/ crecimiento natural/

Disponibilidad de saldo migratorio/ infraestructura y
energia eléctrica

equipamiento/ cantidad de energia
consumida por hogar

Residuos sdlidos.

Poblacion total/ crecimiento natural/
saldo migratorio/ infraestructura y
equipamiento/ cantidad promedio de
generacion de residuos

Fuente: Elaboracion propia.

La infraestructura, equipamiento e imagen urbana presenta en el rango de vivienda

una adaptacion nula mientras que el area de salud con los criterios de poblacién,

crecimiento, saldo migratorio afiliacion, personal laboral e infraestructura manifiesta

una adaptacion baja. De las seis areas de intervencion tres de ellas presentan una

adaptacion media al cambio sin instrumentos ni estrategias aplicadas por lo que se

debe de intervenir con medidas preventivas ante el cambio.

Tabla 51. Rangos de adaptacion sin implementacion de estrategias de la infraestructura,
equipamiento e imagen urbana.

Area de o . .
. .. criterios Nula | Baja | Media | Adecuada
intervencion
Poblacidon total/ crecimiento natural/
Vivienda saldo migratorio/infraestructura de
o vivienda
© . ..
] Poblacion total/ crecimiento natural/
2 ‘s saldo migratorio/ poblacién en edad
S Educacion Ny .
B0 educativa/ infraestructura educativa de
© . .
£ diversos niveles
o Poblacion total/ crecimiento natural/
o . . e
] saldo migratorio/ poblacién afiliada a
-“g’ Salud servicios de salud/ infraestructura y
o equipamiento/ personal laboral en
'§_ servicios de salud
o Poblacion total/ crecimiento natural/
M 4 . .
5 Areas de saldo migratorio/ oferta y demanda de
‘g comercio bienes y servicios comerciales/ distancia a
s establecimientos de grandes comercios
Q .2 ..
© . Poblacidn total/ crecimiento natural/
=] Espacios . . .
£ saldo migratorio/ cantidad de personas
culturales y de . . .
P por espacios culturares y recreativos/ tipo
recreacion. . o
de espacios de recreacién y cultura

Fuente: Elaboracion propia.
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Al analizar de manera individual las areas de intervencion se visualiz6 una
adaptacién baja promedio la cual permite ver una precariedad en los procesos de
adaptacion por lo que debe ser analizado en conjunto como dimensiones.

Tabla 52. Rangos de adaptacion sin implementacion de estrategias de los elementos
multidimensionales del desarrollo urbano.

Area de intervencion Nula Baja Media Adecuada

Medio natural

Estructura de la poblacién

Estructura Econdmica

Vivienda, prestaciony
dotacién de servicios

Infraestructura,
equipamiento e imagen
urbana

Fuente: Elaboracion propia.

El medio natural presenta una adaptacion (sin mecanismos de intervencion) baja
esto debido al aumento de la poblacion, desarrollo y expansién de centros

habitacionales y de una falta de planificacion a largo plazo.

La estructura de la poblacion concentra una adaptacion media junto con la
estructura econdmicay la infraestructura, equipamiento e imagen urbana. Estas tres
se encuentran estrechamente relacionadas pues si se analiza un crecimiento de la
poblacion, una disminucion de los ingresos, gran demanda de fuentes de empleo e
infraestructuras incapaces de emplear a esta poblacion no podria existir una
estabilidad y la poblacion optaria por seguir movilizando a los grandes centros

urbanos que rodea al municipio.

Por altimo, la vivienda prestacion y dotacion de servicios mantiene una adaptacion
baja debido a que si aumenta la poblacion los centros urbanos se extenderian
ofertando mayores viviendas sin regulacién, con escases en los servicios (agua luz,

drenaje/alcantarillado) y generaria una mayor cantidad de residuos solidos.
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Estrategias de intervencién
La adaptacion de los centros urbanos lleva una responsabilidad conjunta entre los

gobiernos, organismos y la sociedad civil por lo que se considera un ambito

participativo.

Derivado de la realizacion del diagndstico multidimensional, asi como de la

generacion de escenarios se toma en consideracion distintos puntos que permiten

al municipio ser una ciudad resiliente y apta para adatarse ante fendmenos ya vistos

con anterioridad.

Dado lo anterior, se desprende un total de ocho lineas de accion encaminadas a la

adaptacién por fenbmenos y agentes perturbadores.

1.

Organizacion de servidores publicos y organismos de proteccion civil frente
a desastres.

Comprender de manera explicita cada uno de los riesgos en sus diferentes
periodos de tiempo.

Fortalecimiento econémico-financiero de los gobiernos (municipal y estatal
principalmente) encaminados a la resiliencia de los centros habitacionales
dentro de los limites territoriales.

Implementacion de disefios y bosquejos de una ciudad urbano-resiliente
gue cubra con las caracteristicas ambientales, econdmicas, administrativas
y poblacionales del entorno.

Proteccion total de las areas urbanas, naturales y habitacionales para el
mejoramiento de su medio con la finalidad de evitar incidentes a los que cada
uno se encuentre vulnerable.

Reforzar la capacidad de los gobiernos municipales y de su personal de las
diferentes areas para que se encuentren en sintonia con la resiliencia y
determinar las capacidades de cada sector municipal para su intervencion.
Generacion de campafias dirigidas a la sociedad donde se den los
conocimientos suficientes para la proteccion ante fenbmenos (aumentos
poblacionales, fendmenos naturales, cambios politico-organizacionales, etc.)

que puedan poner en tela de juicio su integridad.
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8. Desarrollo de infraestructuras resilientes, capaces de soportar las
demandas de aumento de poblacién, servicios, organismos, etc. mostrando

capacidad de solventar aumentos a largo plazo.

Cada uno de estos puntos se encuentra direccionado a la estrategia principal que
es “Mantener una aceleracion constante de la recuperacion con la finalidad de
tener una construccion, reconstruccién y adaptacion eficaz, asi como

eficiente de la oferta que mantiene un territorio”.

Grdfico 30. Lineas de accion para la adaptacion.

Implementacion Desarrolllo de
infraestructuras
resilientes

de disefios
resilientes

Fortalecimiento
economico de
los gobiernos

Reforzamiento de
capacidades

Comprension .,
e Generacion de

de. riesgos @ @ campaiias
existentes
Adaptacion

Proteccion de

Organizacion de

servidores las areas

Fuente: Elaboracion propia.

Llegar a implementar la adaptacion como medio de prevencion y gestion puede
tornarse ambicioso o inclusive complicado por la gran cantidad de elementos, pero
actualmente es una de las medidas mas efectivas con las cuales una ciudad (en

este caso un municipio) puede hacerle frente a un megaproyecto.
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Conclusién
En esta tesis se analizé de manera precisa el impacto del Aeropuerto Internacional

Felipe Angeles permitiendo identificar las repercusiones en el municipio de
Tizayuca Hidalgo con el interés de proponer alternativas de solucion para una
adecuada adaptacion del centro urbano pues el desarrollo de estrategias permitio
tener una clara vision de los conflictos futuros derivados del aumento de la

poblacion.

Al describir el disefio del Aeropuerto Internacional Felipe Angeles, se identificaron
cada una de las areas de intervencion pues la generacion del aeropuerto abre
puertas a nuevas economias y un aumento de la oferta laboral permitiendo a la
poblacién de los alrededores tener un area de desenvolvimiento y generacion

econdémica y estructural.

La elaboracion del diagndéstico multidimensional del municipio hidalguense (el cual
colinda con el municipio donde se desarrolla el megaproyecto), permitié esclarecer
las principales areas de intervencion ante el desarrollo y crecimiento del aeropuerto
tomando en cuenta una visién pasada y presente del territorio, asi como de los

elementos que lo conforma para preservar los centros urbanos.

Los datos obtenidos permitieron el disefio del analisis prospectivo por medio de
indicadores formulados por diferentes criterios y rubros para establecer como el
municipio de Tizayuca responde a los niveles de impacto generados por el
aeropuerto en Zumpango de Ocampo obteniendo resultados favorables dando pie
a la generacion de estrategias y lineas de accion encaminadas a la prevencion y
correccion de actores de cambio.

A pesar de que el municipio de Tizayuca lleva aproximadamente 195 afios de su
constituciéon (1826-2021) ha presentado un crecimiento demogréfico notorio donde
la mayor parte de la poblacion es migrante, con altos niveles de escolaridad,
insuficiencia en infraestructura y dotacion de bienes y servicios entre algunos otros

resultados obtenidos.
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La sociedad y los gobiernos (quienes son los principales interventores y tomadores
de decisidon) deben de ser conocedores de que la resiliencia es considerada como
la adaptacion al cambio y que esta se debe de tomar en cuenta como un acto de
prevencion a perturbaciones futuras como un acto de gestidbn prospectiva,

preventiva y correctiva.

De manera concluyente, la resiliencia en las ciudades y centros urbanos debe
percibirse como un acto de planificacidon a corto, mediano y largo plazo. Se debe de
comprender las caracteristicas de la ciudad en el momento actual y teniendo en
cuenta la vision de la ciudad que se quiere o planea tener en el futuro para que el
centro de desarrollo no solo se mantenga como resiliente si no se adapte y se pueda

volver un entorno sustentable.
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